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B. INFORME DE LES ENQUESTES DE MOBILITAT
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enquesta Mobllitat

PMU Castellar del Valles

etcs('“)

Cooperativa d’Estratégies de Transformacié Comunitaria Sostenible
setembre, 2010
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Introduccio

L'’Ajuntament de Castellar del Valles es troba en plena construccié del
Pla de Mobilitat que dibuixara les directrius de creixement del municipi
pels propers anys.

Una de les accions programades per a definir aguest procés és la
realitzacié d’'una enquesta en la que es demana als ciutadans quina és
la seva opinid sobre alguns aspectes relacionats amb la mobilitat:
descripcio de les pautes de desplacament quotidianes (origen, desti,
motiu, mitja utilitzat,..); la valoracié que fan respecte als principals
mitjans de transport i quines haurien de ser les prioritats del Pla de
Mobilitat a Castellar. Al llarg d’aquest informe anirem presentant quines

sén les respostes que han donat els enquestats.

En una primera fase, I'enquesta s’ha realitzat als veins de Castellar
durant el mes de Juliol de 2010. Les entrevistes s’han fet pels carrers i
places del poble a tots els veins i veines que volien participar. Tot i que
no podem parlar d'una resposta massiva, l'acollida d’aquells que
contestaren I'enquesta va ser molt bona. Els ciutadans tenen ganes de
dir coses i han aprofitat la consulta per a fer-ho. Fins i tot algunes
persones han agrait expressament I'oportunitat que se’ls hi ha brindat

per fer sentir la seva opinio.
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En una segona fase, es van distribuir les enquestes entre els alumnes

del casal inscrits el mes de Setembre de 2010.

Aquest informe consta de dues parts. La primera és la presentacio dels
resultats. | la segona consisteix en els annexos. En ells queden
reflectits els quadres del creuament de variables, que no hem volgut

incorporar a I'informe per a no desviar I'atencié de I'analisi.

Esperem que aquest informe sigui una eina util per a la realitzacio del
Pla de Mobilitat.
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Metodologia

Aquest informe és el resultat de I'analisi d’'un questionari. La manera en
gue es va fer la recollida de dades i el nombre de questionaris recollits
fa que els resultats que aqui es presenten no tinguin caracter cientific.

- Per una banda, la técnica de recollida d’enquestes no va seguir
criteris estrictament cientifics en relacié a un compliment exhaustiu dels
criteris de mostratge. La gran majoria de les enquestes s’han realitzat
als carrers, parcs, parades d’'autobus, al propi autobus,... Una part
petita de la mostra s’ha obtingut a través del Casal d’estiu de Castellar,
en total es van recollir 19 entrevistes autocumplimentades pel propi
enquestat, pero degut a criteris tecnics només s’han pogut donar per

valides nou entrevistes.

- Per altra banda, el nhombre d’enquestes recollides - 152 - no ens

proporciona un nivell d’error molt baix.

Una vegada aclarit el caracter no cientific dels resultats s’ha de dir que
les respostes recollides han estat molt valuoses, en dos sentits. Per
una banda, ens han permés apropar-nos a l'opinid dels ciutadans de
Castellar, el que ens permet fer-nos una idea bastant bona de que
pensen les persones que viuen al municipi. Per altra banda, I'acollida
dels enquestats ha estat molt bona, en general, s’ha respost la major
part de preguntes encara que moltes vegades el temps del quiestionari
fos superior al previsti s’han donat moltes idees.
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El gliestionari constava de dos tipus de preguntes:

-preguntes tancades —I'enquestat ha de triar una 0 més opcions entre
varies donades o bé valorar una serie d’ items-

-opcions obertes — on I'enquestat respon lliurement alld que li sembla
oportd. Tant unes com les altres, s’han analitzat quantitativament.

Al llarg de linforme es van analitzant les respostes recollides. A més
s’han realitzat creuaments de variables per a veure les convergencies i
divergencies d’opinié dels diferents col-lectius. Amb “diferents col-lectius”
ens referim a aquells definits a partir del grup d’edat, genere, perfil
d’usuari de transport public o privat i nucli de residéncia.

Els quadres corresponents als creuaments de variables es poden trobar

a I'annex, pero els comentaris sobre aquests es troben a I'informe.
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Fitxa Técnica

Univers | Poblacio que resideix a Castellar del Valles
- S’han definit diferents zones d’enquesta:
Zonificacié | - Punts de recollida a tots els barris del
oniticacio municipi (enquestes al carrer)
Mostral

- Parades d’autobus
- Recollida a través del casal d’estiu

Tipus de Mostreig

Mostreig aleatori per barri amb mostra
proporcional: Sexe- Edat*

Mida Mostral

152 entrevistes valides (100% de les
respostes cumplimentades)

Error Mostral:

L’error mostral per al total de la mostra
utilitzada és de +7,9% amb un nivell de
confianca de 95,5 amb el suposit de maxima
indeterminacié p=g=50.

Treball de Camp:

Juliol (enquestes al carrer)
Setembre (enquestes casal) de 2010

* Per fer aquest calcul s’ha agafat com a referéncia el total poblacional major de 18 anys que

ofereix I'ldescat. Aquesta dada, correspon al 2001 on la poblacié total de Castellar del Vallés

en aquest tram d’edat és de 14.547 habitants
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3 | Qui ha respost

A l'enquesta

A continuacio es detallen les principals caracteristiques
sociodemografiques dels participants a I'enquesta:

% | Freq.
Home 50,7 1
Dona 49,3 75
18a24 19,1 29
25a34 20,4 31
35a49 29,6 45
50 a 64 19,1 29
Edat 65+ 11,8 18
Cotxe 79,6 121
Permis conduir Moto 26,3 40
Nucli i/o Eixample
Antic 37,5 57
Lloc on viu Altres 62,5 95
TOTAL 100 152
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4 | Mobilitat Global

caracteritzacio dels desplacaments

El nimero de desplacaments setmanals en dies feiners pels habitants
de Castellar del Valles, (extrapolant el total de la poblacié del municipi*)
segons els resultats obtinguts a l'enquesta és de 392.864, el que
suposa 78.572 desplacaments diaris.

De mitjana, cada habitant major de 18 anys realitza 5,4 desplagaments

en un dia feiner.

La gran majoria d’aquest desplacaments, practicament 8 de cada 10 es
donen dins de Castellar, el 15% a la resta de la comarca del Vallés
Occidental, un 3% a una altra comarca i el 2% dels desplacaments sén
fora de Catalunya.

Si ho analitzem per col-lectius, el grup de major edat (65+) es el que
realitza un major nimero de desplacaments dins del municipi (4,56 al
dia de promig) i surt menys de Castellar (promig de 0,33 al dia). Al pol
oposat trobem els homes i els joves com els grups que realitzen més
desplacaments fora de Castellar (1,08 i 1,14 de promig).

Total desplacaments DIA FEINER Promig:
Feiner/Pers.
Dins de Castellar 79,7 4,37
Resta de la seva comarca 14,9 0,82
Catalunya, fora comarca 34 0,19
Fora Catalunya 1,8 0,10
(3 l‘O 2‘0 ?:O 4‘0 5‘0 6‘0 7‘0 8‘0 S;O

* Per fer aquest calcul s’ha agafat com a referencia el total poblacional major de 18 anys que
ofereix I'ldescat. Aquesta dada, correspon al 2001 on la poblacié total de Castellar del Valles
en aquest tram d’edat és de 14.547 habitants
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En total al llarg de tot el procés d’enquestatge s’han recollit i analitzat
780 desplacaments, el que suposa una mitjana de 5,1 per entrevistat.
A continuacio es detallen les principals caracteristiques en relacio al lloc
d'origen, lloc de desti, moment en que es realitza, motiu del

desplacament i mitja de transport utilitzat.

Practicament el 70% dels entrevistats descriuen com a minim un
desplagcament diari per motius de feina o estudi. Aquesta xifra en el total
de desplacaments analitzats al llarg d’'un dia feiner suposa el 17% del

total.

Les compres quotidianes (aliments de primera necessitat: pa, fruita,..)
acaparen el 12,3% dels desplagaments registrats, mentre que les no
guotidianes suposen només el 0,90 del total. En aquesta linia, el 58%
dels entrevistats assenyalen algun desplagament al llarg del dia per

aquest motiu.

Les activitats esportives, culturals i d’oci representen, sumades totes

juntes, el 15% dels desplagaments registrats,

Motius dels desplagaments

Tornada al domicili

Anar a la feina/estudis. Gestions relacionades
Compres quotidianes

Altres activitats d'oci
Acompanyar a altres persones
Activitats culturals

Passeig

Visita amic/familiar

Activitas esportives

Gestions personals

Compres no quotidianes
Metge

Altres motius




Pla de mobilitat urbana de Castellar del Valles 17/167

Respecte a la distribuci6 temporal dels desplagaments, la major
concentracié es dona a primera hora del mati, moment on conflueixen
el 21% dels moviments diaris.

El migdia i primera hora de la tarda, seria el segon moment del dia on

es realitzen més desplacaments (18,7%)

Moments dels desplagaments

0 5 10 15 20 25

Primera hora mati, "hora
punta"

Mati, en general

Migdia (13h a 16 h)

Tarda, en general

'Hora punta de la tarda’
(19-21h)

Nits

Al llarg del cap de
setmana

Pel que fa a la distribuci6 horaria, la importancia de la mobilitat
ocupacional en dia feiner ocasiona que es puguin identificar
tres moments punta al llarg del dia relacionades amb I'horari

d’entrada i de sortida de la feina o estudis. (Hora punta mati:70,6%;

Migdia:65,3 i Hora punta tarda 72,7%). La mobilitat personal
€s menys concentrada temporalment i es dona principalment a

les hores centrals del mati i de la tarda, on es concentren activitats com

per exemple les compres quotidianes (al llarg del mati 69%).
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Pel que fa als fluxos de mobilitat entre l'origen i el desti dels
desplacaments, la gran majoria (83%) dels recorreguts recollits a
'enquesta tenen el seu desti al mateix municipi de Castellar. L'Eixample
Antic o el Nucli Antic, es posicionen com els principals punts atractors.

El principal desti fora de Castellar és Sabadell, on es recullen el 10%
dels desplagaments. Barcelona, amb un 2,2% de les respostes es situa

com el segon municipi de desti.

Desti dels desplagcaments

Dins Castellar

Nucli Antic

Eixample Antic

Altres Zones Castellar

Fora Castellar

Sabadell

Barcelona

Terrassa

Altres municipis
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Del creuament entre els principals motius dels desplacaments i el lloc
de desti s’obté que hi ha quatre grans arees de desenvolupament: Nucli
antic, Placa Catalunya, I'Eixample Antic i Sabadell on es duen a terme
una part important de les activitats realitzades pels entrevistats.

En aquest sentit, el Nucli antic, Eixample Antic i Sabadell son els
principals punts receptors de treballador i/o estudiants procedents de
Castellar.

Aixi mateix, aquest tres nuclis també es consoliden com els espais
preferits per realitzar les compres diaries, en canvi, per fer compres
especials com ara roba, calcat, elements per la llar ,etc. Els
desplacaments majoritariament recauen sobre Sabadell (33,3%).

A I'hora de practicar activitats esportives la Placa Catalunya és el punt
escollit (27,7%).

Pel que fa a les activitats d’esbarjo, tant purament d’oci com culturals,
de nou aquests nuclis sén els més visitats.

Motiu desplacamet per lloc desti (% Columnes)

lelpnisa
e Jeuy
saueipnon®
saidwo)
saueipionb
ON saidwo)
sanlllodsa
S1elIAIOY
s[ein1no
S1elAndy

Nucli antic

Placa Catalunya
Sabadell

Eixample Antic
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5 | Mitjans de Transport

valoracio

De tots els mitjans de transport possibles a Castellar, anar a peu és
'opcié majoritariament escollida pels veins del municipi. EI 90% dels
entrevistats afirma que sovint realitzen els diferents desplagcaments a

peu per Castellar.

» Agquesta opci6é de desplagament, assoleix el seu maxim exponent al
grup de major edat (65+) on el 100% dels seus efectius afirmen anar
sovint caminant per Castellar.

* Els veins de Castellar que viuen al Nucli o Eixample Antic
comparativament amb la resta d’habitants, sén els que en major
freqiencia fan a peu els seus desplacaments (86% i 76%

respectivament)

En segona instancia, es situa el cotxe com el mitja de transport més
utilitzat, aixi, el 35,5% dels habitants afirmen que sovint utilitzen el
cotxe per moure’s pel municipi. Contrariament, un 42% manifesta no

utilitzar mai el cotxe.

* El grup de 25 a 49 anys és el que utilitza el cotxe amb major
frequencia.
Les diverses linies d’autobusos son utilitzades periodicament pel 9%
dels habitants, i de forma més esporadica per un 15-20%. Tanmateix,
aproximadament el 7 de cada 10 entrevistats no utilitzen mai I'autobls
com a mitja de transport.

* Les dones amb el 13% de les respostes es posicionen com les
usuaries més frequents de I'autobus.
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Deixant de banda el cotxe, el altres mitjans de transport privat: moto i
bicicleta, tenen una menor repercussio a Castellar situant-se al voltant
del 5%.

* Els homes (8%) i els joves 18 a 34 anys (14%) son els principals
usuaris de la bicicleta com a mitja de transport.

Us dels Mitjans de Transport

M Sovint _ M A vegades . M Mai o casi mai
Anar a peu - . 18,4 | 1,3
Cotxe | |
Autobus interurba  [ECKe]

AutobUs urba [rae]

Moto kY’ /

Bicicleta EMg  icic

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Al marge de I's més o menys frequent dels diferents mitjans de
transport puablic, la majoria dels entrevistats (61,6%) afirmen utilitzar en
major mesura el transport privat per a la realitzacio dels desplacaments
habituals durant els dies feiners. Aquesta xifra augmenta fins al 68% en
el cas dels homes, mentre que en les dones tot i que és l'opcid
majoritaria es situa entorn del 55%. En canvi, son les dones qui en
major mesura 27% afirmen utilitzar més el transport public pels
desplagaments dels dies feiners.
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Pel que fa a l'edat, el col-lectiu de 65 i més anys és el que més
clarament es posiciona a favor del transport public (29%) per davant del
privat (5,9%) pels desplacaments d’aquest tipus.

Tipus de transport utilitzat majoritariament els dies feiners

B Vehicle privat @ Transport public Els usa igualment H No els usa
0 10 20 30 40 50 60 70 80
616 |
21,2 | | |
Total 7 ‘ ‘ ‘
13,2 | | |
68,4 :
15,8 ‘ 1 1
Home 26 ! ‘ ‘
13,2 l l 1
54,7 ! !
26,7 | | |
Dona 53 l l 1
133 1 1 1
621 | ;
34,5 w | |
18a?24 34 ! ! !
0 1 1 1
] 774
12,9 [ [ |
25a34 ' | | |
> 1 | |
733
15,6 ‘ ‘ |
35a49 | | |
89 1 1 1
58,6 : :
20,7 | | |
50 a 64 = | | |
138 ; 1 |
5.9 1 1 1
|29.4 | | |

65+ |g
S
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Pel que respecte al grau de satisfaccio del les diferents opcions de
transport utilitzades, la moto és la que rep la millor valoracié per part
dels seus usuaris amb una puntuacié de 7,67. A continuacié, anar
caminant i en bicicleta serien les dos alternatives que millor valoracio
rebrien (7,61). Proper al llindar del 7 es situa la valoracié que obté
l'autobus i finalment amb una puntuacio de 6,51 apareix el cotxe.

Comparativament, son les dones les que es mostren més satisfetes a
nivell general amb les diferents possibilitats de transport, especialment

pel que fa al fet de desplagar-se caminat (7,77 vs. al 7,45 dels homes).

Si comparem les puntuacions entre els qui utilitzen majoritariament
transport public i els que fan un major Us del transport privat, veiem que
els primers mostren uns nivell de satisfaccié significativament superior,
aixi, mentre valoren les diferents linies d'autobus amb un 7,36, els no
usuaris de transport public mostren un nivell de satisfaccio 6,19, el que

suposa 1,17 punts per sota.

El fet de viure a les arees meés nuclears del municipi, també contribueix
a tenir una millor opinié global (7,1) sobre el mitjans de transport, en

comparacio als veins que viuen en altres nuclis (6,3).
Grau de satisfaccié dels diferents mitjans de comunicacié utilitzats

Moto 7,@7

Bicicleta 7,61

Anar a peu 7,él

Autobus interurba 7,02
Autobus urba 6;78
Cotxe 6,5i

Taxi
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L'estalvi de temps (9,03), juntament amb la facilitat a I'hora de
desplacar-se a diferents llocs de forma consecutiva (8,52), amb les
garanties de disponibilitat d'aparcament en destinacié (8,97) son els
tres factors que clarament condicionen la preferencia pel transport
privat per damunt de les referencies a la qualitat i quantitat d’oferta en

transport pablic.

El segon grup de motius estaria format pel confort i benestar de viatjar
en vehicle privat (8,23), juntament amb la sensacié de seguretat (7,76) i

el menor cost que se li infereix (7,48).

Finalment, es posicionarien totes aquelles questions que al-ludeixen de
forma directa o indirecta a aspectes relacionats amb mancances a la
xarxa de transport public: no hi ha cap alternativa de transport public
(6,89), baixa frequiencia (6,86) o I'excés de transbordaments (6,86).

Motius per escollir transport privat com a mitja de transport habitual

IO prereneene e g s

Haver de

desplaar-se a

diferents llocs de

destinacio
Forma consecutiva

L'estalvi de
La disponibiliat
d'aparcament en
El confort o
benestar de
viatjar en vehicle
La seguretat o la
sensaci6 de
proteccio
El menor cost
No hi ha cap
alternativa de
transport public
Les alternatives
en trans. public
tenen poca freqliéncia
Les alternatives
en trans. public

Tenen massa trasbor.
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Pel que fa als motius per fer un major Us del transport public, els

principals arguments que es defensen son tant la seguretat i baix risc

de tenir un accident (8,79) com el cost més reduit (8,71) en comparacio

amb altres alternatives.

» Comparativament, els homes aposten per la seguretat com a

primer motiu (8,77), mentre que les dones ho fan per la menor

despesa economica (9,14).

* El grup més jove és el que concedeix una major importancia a

I'estalvi de temps (9,64).

Tot aix0 unit a una oferta de transport public de qualitat: bona

frequieéncia de pas (8,56); fiabilitat i puntualitat (8,32); proximitat a les

parades (8,12) i el confort o benestar de viatjar en transport public (8,18)

El criteris mediambientals (menor impacte ambiental 6,94) sembla no

ser un criteri de decisié a I'hora de decidir fer un major Us del transport

public, especialment en el cas del homes (6,08)

Motius per escollir transport puablic com a mitja de transport habitual

La seguretat o el
baix risc de tenir
un accident

El menor cost

La frequéncia de
pas

La fiabilitat i
puntualitat del
servei

El confort o
benestar de viatjar
en transport public

El menor temps de
transport public

desplagament amb

d'accés ales

La distancia
parades/estacions

La dificultat per
trobar aparcament
o la congesti6

El menor impacte
ambiental
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A la pregunta en relaci6 a qué s'hauria de millorar de Il'oferta de
transport public perqué l'usés amb major assiduitat, el 57% del
entrevistats es va decidir per I'opci6 d’augmentar les alternatives de

transport que ofereix el municipi.

Aixi mateix, un 44% va argumentar que una major freqiieéncia de pas de
les linies ja existents potenciaria I'is del transport public existent, aixi
com I'ampliacié a una franja horaria més completa.

La millora en la comunicacié fins als accessos/parades d'autobus
només prendria importancia per al 16% dels entrevistats (el 18% en el
cas particular d’aquells veins i veines que viuen en altres zones
diferents al Nucli i Eixample antic).

Aspectes que haurien de millorar de I'oferta de transport public per utilitzar-loamb
major frequéncia

Més alternatives de
transport

Major freq.

Ampliaci6 dels
horaris

Millor enllag amb
altres transports

Millor comunicacio
fins a les parades-
accesos
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6 La mobilitat a Castellar del Valles
Opinio ciutadana

Davant la tessitura d’haver d’escollir quina hauria de ser la prioritat del
Pla de Mobilitat de Castellar del Valles, el 27% dels entrevistats aposten
per millorar I'accés en cotxe a tot arreu, especialment entre els que
utilitzen el transport privat com a mitja principal, on el grau d'acord
augmenta fins al 33%.

Prioritat del Pla de Mobilitat de Castellar
0 5 10 15 20 25 30

Millorar I'accés amb cotxe a
tot arreu

Millorar i facilitar la
mobilitat a peu

Pacificar el transit de
vehicles, reduint la seva

velocitat

Reduir I'espai destinat als
vehicles a la via publica,...

Afavorir la circulacié en
bicicleta

Altres

Tanmateix, al costat d’aquesta opinié que aposta per potenciar l'accés
en cotxe, es detecta un 21% dels entrevistats que defensen que el Pla
de Mobilitat hauria d’apostar per millorar i facilitar la mobilitat a peu. En
aguest cas, sera el grup de major edat (65+ anys) el col-lectiu que en
major mesura (61%) s’inclina per aquesta opcio.
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Finalment, la idea d’apostar per afavorir la circulacié en bicicleta és la
gue aglutina un menor nombre de respostes. (9,9%)

Respecte a la valoracio sobre les arees per a vianants, el 32% dels
entrevistes opinen que aquesta hauria d’ampliar-se a determinats

carrers de manera permanent.

De nou, aqguesta opcié té una molt bona acollida entre el grup de major
edat on 7 de cada 10 entrevistats d’aquesta edat mostren el seu acord

amb aquesta opcio.

Practicament un 40% defensa que les arees vianants existents sén

suficients i que no s’hauria de fer res al respecte.

Valoracié area vianants

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Es suficient

S’hauria d'ampliar només al nucli antic

S’hauria d'ampliar a determinats carrers de manera
permanent

S’hauria d'ampliar a determinats carres dies i hores
concret

Ns

Altres respostes
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En dltima instancia se’ls requeria als entrevistats que indiquessin el seu
nivell de satisfaccié en relaci6 amb una seérie d’'aspectes relacionats
amb la mobilitat i als accessos al municipi. En general, totes les
puntuacions obtingudes no sén gaire altes ja que la maxima valoracié
es de 5,5.

De tots els aspectes plantejats la qualitat del servei de transport
col-lectiu és el que rep una millor valoracié (5,5) especialment entre els
usuaris (6,13).

A continuacié es posiciona la qualitat dels accessos tant al nucli urba
(5,4) com als diferents veinats (5,3).

La disponibilitat d’'aparcament dins del nucli urba és clarament I'element

gue suscita uns nivells més alts d’insatisfaccio.

Valoracié grau de satisfaccié

0 1 2 3 4 5 6

Quialitat del servei de transport col-lectiu al municipi

Estat i qualitat dels accessos al nucli urba

Estat i qualitat dels accessos als diferents veinats
disseminats

Estats dels carrers del nucli urba

Disponiblitat d'aparcament (fora del nucli urba)
Estat de les vies de comunicacié amb altres municipis
veins
Estat i qualitat del accessos (d'entrada i sortida) al
municipi

Impacte del transit de vehicles dins el municipi

Presencia i estat dels espais/vies de miblitat a peru i
amb bicicleta

Disponiblitat d'aparcament (dins nucli urba)
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7 |Annex

Taules de Resultats
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sexe

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Home 77 50,7 50,7 50,7
Dona 75 49,3 49,3 100,0
Total 152 100,0 100,0
Grup edat
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid 18a24 29 19,1 19,1 19,1
25a34 31 20,4 20,4 39,5
35a49 45 29,6 29,6 69,1
50 a 64 29 19,1 19,1 88,2
65+ 18 11,8 11,8 100,0
Total 152 100,0 100,0
Barri on viu
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Nuclii/o Eixample Antic 57 37,5 37,5 37,5
Altres 95 62,5 62,5 100,0
Total 152 100,0 100,0
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Perfil usuari transport

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Majoritariament Privat 93 61,2 61,6 61,6
Majoritariamente Public 38 25,0 25,2 86,8
No utilitza 20 13,2 13,2 100,0
Total 151 99,3 100,0
Missing System 1 7
Total 152 100,0
sexe Grup edat Perfil usuari transport Barri on viu
Nucli i/o
Majoritariam | Majoritariame Eixample
Total Home Dona 18a24 25a34 35a49 50 a 64 65+ ent Privat nte Pablic No utilitza Antic Altres
Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean
Desplag_Dins de
Castellar 4,37 4,30 4,43 4,38 4,23 4,67 3,89 4,56 4,25 4,29 5,05 4,45 4,32
Despla¢_Resta de la
seva comarca .82 1,08 .55 1,14 .84 1,09 .33 .33 .99 ,68 ,35 75 .86
Desplag¢_Catalunya, fora
comarca 19 32 ,04 ,10 ,58 .04 18 ,00 14 ,00 75 32 A1
Desplag_fora Catalunya ,10 .19 ,00 ,00 ,16 22 ,00 ,00 A1 ,00 25 ,09 A1
Desplag_Ns ,02 ,04 ,00 ,00 ,07 ,02 ,00 ,00 ,01 ,00 ,10 ,04 ,01
sexe Grup edat Perfil usuari transport Barri on viu
Nucli ilo
Majoritariam | Majoritariame Eixample
Total Home Dona 18a24 25a34 35a49 50 a 64 65+ ent Privat nte Puablic No utilitza Antic Altres
Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean
Grau sarisfaccié_ anar a
peu 7,61 7,45 7,77 7,60 7,80 7,81 7,19 7,50 7,55 7,89 7,58 7,78 7,51
Grau sarisfaccié_ autobls
urba 6,78 6,57 6,96 6,13 6,00 6,67 7,33 8,50 6,19 7,36 6,50 7,00 6,68
Grau sarisfaccié_ autobls
interurba 7,02 6,90 7,11 6,50 6,80 6,08 7,73 8,25 6,56 7,00 8,33 6,90 7,05
Grau sarisfaccio_ metro 738 8,50 6,25 8,50 10,00 6,40 5,67 8,40 8,33 6,80
Grau sarisfaccié_ tramvia 4,50 6,00 4,00 5,00 4,33 3,00 6,00 7,00 3,67
Grau sarisfaccié_ Renfe
rodalies 5,87 5,86 5,88 6,83 6,00 5,50 5,50 6,00 6,13 5,69 5,00 6,38 5,68
Grau sarisfaccio_ FGC 6,75 7,09 6,46 8,50 6,25 6,40 6,60 6,00 715 6,20 7,00 7,20 6,63
Grau sarisfaccié_ tren
regional/llarg recorregut 5,31 5,86 4,67 567 4,67 6,00 4,67 5,50 8,00 5,00 5,33
Grau sarisfacci6_Taxi 4,93 4,71 513 5,00 4,75 5,00 3,67 9,00 4,50 4,71 7,00 7,00 4,62
Grau sarisfaccio_Cotxe 6,51 6,52 6,50 6,38 6,32 6,45 6,56 10,00 6,39 6,83 7,67 6,94 6,24
Grau sarisfaccié_Moto 7,67 7,64 8,00 7,67 6,50 7,43 8,50 10,00 7,46 8,00 10,00 7,33 7,89
Grau sarisfaccié_Bicicleta
7,61 7,84 7,11 7,20 7,50 8,36 6,33 7,57 8,00 7,50 8,50 725
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sexe Grup edat Perfil usuari transport Barri on viu
Nuclii/o
Majoritariam | Majoritariame Eixample

Total Home Dona 18a24 25a34 35a49 50 a 64 65+ ent Privat nte Public No utilitza Antic Altres

Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean
Utilitzen més transport
privat_L'estalvi de temps 9,03 9,08 8,98 9,11 9,48 8,74 8,89 8,00 9,07 8,50 9,11 8,98
Haver de desplaar-ser a
diferents llocs de forma 8,52 8,63 8,38 8,61 8,72 8,58 8,26 5,00 8,57 7,83 8,72 8,40
consecutiva
La disponibiliat
d'aparcament en destinacio 8,97 9,04 8,88 8,22 9,28 8,63 9,79 9,00 8,95 9,17 9,09 8,90
La seguretat o la sensacid
de proteccion 7,76 7,52 8,05 6,72 8,32 7,71 8,00 9,00 7,69 8,67 7,64 7,83
El menor cost 7,48 7,50 7,45 6,39 8,00 7,29 8,53 ,00 7,50 717 711 7,71
No hi ha cap alternativa de
transport pablic 6,89 7,02 6,72 556 7,48 6,88 7.47 10,00 6,80 8,20 6,58 7,10
Les alternatives en
Iransgorl_ public tenen poca 6,89 6,82 6,97 5,82 8,00 6,54 7,00 6,90 6,83 6,26 727
freqiiencia
Les alternatives en
transport public tenen 6,86 6,48 7,32 5,88 7,78 6,19 7,65 6,78 7,83 6,26 7,21
massa transbordaments
El confort o benestar de
viarjar en vehicle privat 8,23 8,19 8,29 8,28 8,16 7,81 9,00 8,00 8,28 7,50 8,06 834
altres 6,67 5,00 7,50 5,00 10,00 5,00 6,67 6,67

sexe Grup edat Perfil usuari transport Barri on viu
Nuclii/o
Majoritariam | Majoritariame Eixample

Total Home Dona 18a24 25a34 35a49 50 a 64 65+ ent Privat nte Public No utilitza Antic Altres

Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean
Utilitzen més transport
public_EIl menor temps de
desplacament amb 8,18 7,69 8,48 9,64 6,83 6,60 8,13 8,25 8,18 8,88 7,96
transport public
La freqiiéncia de pas 8,56 7,92 8,95 8,82 7,33 8,60 8,75 9,25 8,56 8,63 8,54
La fiabilitat i puntualitat del
servei 8,32 7,46 8,86 8,64 7,17 7,60 8,75 9,25 8,32 8,00 8,42
La distancia d'acces a les
parades/estacions 8,12 7,85 8,29 7.82 7,33 7,80 8,75 9,25 8,12 7,88 8,19
La seguretat o el baix risc
de tenir un accident 8,79 8,77 8,81 8,73 8,17 9,20 8,88 9,25 8,79 8,25 8,96
El menor cost 8,71 8,00 9,14 8,27 8,83 9,00 9,00 8,75 8,71 8,50 8,77
El menor impacte
ambiental 6,94 6,08 7,48 7,64 8,00 6,20 7,00 4,25 6,94 7,38 6,81
La dificultat per trobar
aparcament o la congestio 7,59 7,00 7,95 6,73 8,67 7,00 7,88 8,50 7,59 8,25 7,38
El confort o benestar de
viatjar en transport public 8,18 7,83 8,38 6,82 8,50 9,00 8,86 9,25 8,18 8,38 8,12
Altres
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sexe

Grup edat Perfil usuari transport Barri on viu
Majoritaria Nucli ilo
Majoritaria mente Eixample
Total Home Dona 18a24 25a34 35a49 50 a 64 65+ ment Privat Public No utilitza Antic Altres
ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN
% % % % % % % % % % % % %
pémul Major freq. 44,4 44,2 44,6 41,4 48,4 432 58,6 22,2 48,4 36,8 42,1 36,8 48,9
Millor enllag amb altres
transports 39,7 40,3 39,2 44,8 29,0 45,5 34,5 444 41,9 44,7 158 43,9 37,2
Més alternatives de
transport 57,0 49,4 64,9 48,3 51,6 61,4 55,2 72,2 57,0 44,7 84,2 57,9 56,4
Ampliacio dels horaris 40,4 42,9 37,8 55,2 41,9 36,4 345 333 36,6 52,6 36,8 316 457
Millor comunicacid fins a
les parades-accesos 15,9 16,9 149 20,7 22,6 15,9 10,3 5,6 19,4 15,8 .0 12,3 18,1
Altres 12,6 14,3 10,8 10,3 6,5 11,4 6,9 38,9 9,7 79 31,6 17,5 9,6
7 14,6 15,6 13,5 10,3 12,9 20,5 17,2 5,6 19,4 53 10,5 17,5 12,8
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$totaodes Frequencies

Responses
Percent of
N Percent Cases
total Tornada a domicili 265 34,0% 176,7%
g)espla( Anar a la feina 126 16,2% 84,0%
Anar a
I'escoloa(universitat 9 1.2% 6.0%
Formacié complementaria
no reglada 1 1% 7%
Compres quotidianes 96 12,3% 64,0%
Compres no quotidianes 7 ,9% 4,7%
Metge 7 9% 4,7%
Visita amic/familiar 22 2,8% 14,7%
Acompanyar a altres
persones 60 7,7% 40,0%
Gestions de feina 1 1% 7%
Gestions personals 8 1,0% 5,3%
Activitas esportives 13 1,7% 8, 7%
Activitats culturals 39 5,0% 26,0%
Altres activitats d'oci 64 8,2% 42 7%
Passeig 25 3,2% 16,7%
?7?? acasa 12 1,5% 8,0%
Anar al casal d'adults 23 2,9% 15,3%
22 1 ,1% 7%
Altres motius 1 , 1% 1%
Total 780 100,0% 520,0%

a Group
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Total Home Dona
Count Column N % Count Column N % Count Column N %
P10MUL  Tornada a domicili 146 97,3 74 97,4 72 97,3
Anar a la feina 91 60,7 48 63,2 43 58,1
ﬁ;sé::ro?oa(universitat 8 53 2 26 6 81
Formacié complementaria
no reglada 1 7 0 ,0 1 1,4
Compres quotidianes 88 58,7 36 47,4 52 70,3
Compres no quotidianes 7 4,7 3 3,9 4 54
Metge 7 4,7 3 3,9 4 5,4
Visita amic/familiar 20 13,3 10 13,2 10 13,5
Sgrcgﬁggyar aaltres 34 22,7 13 17,1 21 28,4
Gestions de feina 1 7 1 1,3 0 ,0
Gestions personals 6 40 5 6,6 1 1,4
Apat, no d'oci 0 ,0 0 ,0 0 ,0
Activitas esportives 11 7,3 7 9,2 4 54
Activitats culturals 38 25,3 21 27,6 17 23,0
Altres activitats d'oci 56 37,3 29 38,2 27 36,5
Passeig 21 14,0 10 13,2 11 14,9
: of o of o 0
Tornada hotel 0 0 0 ,0 0 ,0
tornada domicili d'altres 0 ,0 0 ,0 0 ,0
98 12 8,0 7 9,2 5 6,8
98 15 10,0 11 14,5 4 5,4
98 1 7 1 1,3 0 ,0
Altres motius 1 7 1 1,3 0 ,0
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P25MUL
Primera hora 'Hora punta de
mati, "hora Mati, en Migdia (13h a Tarde, en la tarda’ (19- Al llarg del cap
punta” general 16 h) general 21h) Nits de setmana 15 98
Colum Colum Colum Colum Colum Colum Colum Colum Colum
Count | NN % | Count [ nN% | Count | nN% | Count | nN% | Count | nN% | Count | nN% | Count [ nN% | Count | nN% | Count | nN%
P1OMUL  Tornada a domicili 118| 99,2 50| 98,0 98| 100,0 86| 97,7 77| 100,0 32| 100,0 53| 100,0 1| 100,0 2| 100,0
Anar a la feina 84| 706 15| 294 64| 653 51| 580 56| 72,7 26| 813 31| 585 0 0 0 0
ﬁ;go?oa(umve,sm 8 6,7 1 2,0 5 51 5 57 7 9,1 4| 125 5 9,4 0 0 0 0
Formacié complementaria
no reglada 1 8 0 0 1 1,0 1 11 1 13 0 0 0 0 0 0 0 0
Compres quotidianes 71| 597 35| 686 57| 582 60| 682 43| 558 19| 594 41| 774 0 0 2| 100,0
Compres no quotidianes 4 34 4 7.8 4 41 2 23 4 52 2 6,3 6| 113 0 0 0 0
Metge 4 34 5 9,8 3 3,1 2 23 1 13 0 0 5 9,4 0 0 1| 50,0
Visita amic/familiar 17 14,3 7| 137 12| 122 12| 136 10| 130 3 9,4 10| 189 0 0 1| 500
Acompanyar a altres
persones 34| 286 11| 216 26| 265 20| 227 15| 195 5| 156 13| 245 0 0 2| 100,0
Gestions de feina 1 8 1 2,0 0 0 0 0 1 13 0 0 1 19 0 0 0 0
Gestions personals 3 25 4 7.8 3 31 5 57 3 39 0 0 2 38 0 .0 0 0
Apat, no d'oci 0 ,0 0 ,0 0 0 0 ,0 0 ,0 0 0 0 0 0 0 0 ,0
Activitas esportives 10 8,4 7| 137 10| 10,2 6 6,8 7 91 3 9,4 6| 113 0 0 0 ,0
Activitats culturals 34| 286 12| 235 27| 276 28| 318 25| 325 12| 375 24| 453 0 .0 0 0
Altres activitats d'oci 44| 370 17| 333 33| 337 34| 386 35| 455 19| 594 25| 47,2 1| 100,0 1| 50,0
Passeig 11 9,2 14| 275 1| 112 16| 182 10| 130 3 9.4 8| 151 0 0 0 0
Tornada a segona
residencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tornada hotel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tornada domicili d'altres 0 0 0 0 0 .0 0 0 0 0 0 .0 0 .0 Y] .0 0 0
98 11 9,2 5 9.8 12| 122 1| 125 10| 130 1 31 6| 113 0 0 0 0
98 3 25 14| 275 7 71 13| 148 4 52 1 3,1 4 75 0 0 0 0
98 1 8 0 0 1 1,0 1 11 1 13 0 0 0 0 0 0 0 0
Altres motius 1 8 1 2,0 1 1,0 1 11 1 13 0 0 0 0 0 0 0 0
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$momentdespl Frequencies

Responses
Percent of
N Percent Cases

moment(  Primera hora mati, o o
a) "hora punta” 164 21,3% 110,8%
Mati, en general 98 12,7% 66,2%
Migdia (13h a 16 h) 144 18,7% 97,3%
Tarde, en general 144 18,7% 97.,3%

'Hora punta de la . .
tarda’ (19-21h) 118 15,3% 79,7%
Nits 42 5,5% 28,4%

Al llarg del cap de . .
setmana 56 7,3% 37,8%
15 1 ,1% 1%
98 2 3% 1,4%
Total 769 100,0% 519,6%

a Group
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$desti Frequencies

Responses
Percent of
N Percent Cases
desti(  Nucli antic 146 18,9% 98,0%
a) La Soleia del cosidor 15 1,9% 10,1%
La Virreina 3 4% 2,0%
Cases de Can Tolra 5 ,6% 3,4%
Eixample Antic 204 26,5% 136,9%
Cases del Villaré 10 1,3% 6,7%
Els Fruiters 1 1% %
Els Pedrisses 14 1,8% 9,4%
La Farinera 3 4% 2,0%
Placa Catalunya 85 11,0% 57,0%
Les cases de Ribes 8 1,0% 5,4%
Espai tolra 51 6,6% 34,2%
Cases del Camp de 12 1,6% 8.1%
fatbol
Ca L'Abreda 9 1,2% 6,0%
Placa Europa 34 4,4% 22,8%
Turuguet 2 3% 1,3%
Ca n'Oliver 3 4% 2,0%
Can Carner 9 1,2% 6,0%
Sant Feliu del Racé 5 ,6% 3,4%
Airesol C 8 1,0% 5,4%
Poligono 13 1,7% 8,7%
Sabadell 80 10,4% 53,7%
Bcn 17 2,2% 11,4%
Terrassa 3 4% 2,0%
Rondes levant, Rondes 2 3% 1,3%
Sentmenat 5 ,6% 3,4%
Can Font 1 1% T%
Nus 1 1% T%
Acresol 1 1% 1%
Martorella 1 1% T%
St. Andreu Codines 1 1% T%
Mataré 1 1% T%
Cervelld 3 4% 2,0%
St. Coloma Gramenet 1 1% 1%
Gava 1 1% T%
98,00 1 1% 7%
98,00 2 ,3% 1,3%
98,00 1 1% 1%
98,00 1 1% 7%
98,00 1 1% 7%
98,00 1 1% 7%
98,00 1 1% 7%
altres 5 ,6% 3,4%
Total 771 100,0% 517,4%
a Group

34
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sexe Grup edat Perfil usuari transport Barri on viu
Majoritaria Nucli ilo
Majoritaria mente Eixample
Total Home Dona 18a24 25a34 35a49 50 a 64 65+ ment Privat Public No utilitza Antic Altres
Column N | ColumnN | Column N Column N Column N ColumnN | ColumnN | ColumnN | ColumnN Column N Column N Column N Column N
% % % % % % % % % % % % %
Quina Millorar i facilitar la
hauria de mobilitat a peu 21,2 247 17,6 17,2 16,1 15,9 13,8 61,1 16,1 15,8 52,6 22,8 20,2
ser I? Pacificar el transit de
prioritat el \epicies, reduint la
g 17,2 14,3 20,3 17,2 9,7 25,0 10,3 22,2 151 21,1 21,1 14,0 19,1
Pla de
- seva velocitat
Mobilitat
Afavorir la circulacié
en bicicleta 9,9 11,7 8,1 17,2 12,9 11,4 0 56 8,6 18,4 0 10,5 9,6
Reduir I'espai destinat
als vehicles a la via 16,6 18,2 14,9 20,7 12,9 11,4 27,6 11,1 151 184 211 158 17,0
publica,...
Millorar l'acces amb
cotxe a tot arreu 27,2 27,3 27,0 24,1 35,5 25,0 41,4 0 33,3 23,7 53 26,3 27,7
Altres 7,9 3,9 12,2 3,4 12,9 11,4 6,9 ,0 11,8 2,6 ,0 10,5 6.4
sexe Grup edat Perfil usuari transport Barri on viu
Majoritaria Nucli i/o
Majoritaria mente Eixample
Total Home Dona 18a24 25a34 35a49 50 a 64 65+ ment Privat Pablic No utilitza Antic Altres
Column N Column N Column N Column N Column N Column N Column N Column N Column N Column N Column N Column N Column N
% % % % % % % % % % % % %
Va|?faCil5 Es suficient 39,5 33,8 453 37,9 54,8 40,0 37,9 16,7 46,2 34,2 20,0 35,1 42,1
de I'area S’hauria d'ampliar
peatonal  omes al nucli antic 9,9 13,0 67 17,2 65 44 17,2 56 75 15,8 10,0 18 14,7
S'hauria d'ampliar a
determinats carrers de 32,2 39,0 253 345 16,1 28,9 27,6 72,2 258 34,2 55,0 40,4 274
manera permanent
S’hauria d'ampliar a
determinats carres dies 10,5 7.8 133 6.9 12,9 20,0 34 0 9,7 13,2 10,0 12,3 95
i hores concret
Ns N 13 0 0 3.2 ) 0 K 0 .0 5,0 18 0
98 59 52 6,7 0 6,5 6,7 10,3 56 8,6 2,6 0 8,8 42
68 7 0 13 34 0 0 0 0 11 0 0 0 11
98 7 0 13 0 .0 .0 3.4 0 1,1 .0 0 0 1,1
sexe Grup edat Perfil usuari transport Barri on viu
Nucli ilo
Majoritariam | Majoritariame Eixample
Total Home Dona 18a24 25a34 35a49 50 a 64 65+ ent Privat nte Public No utilitza Antic Altres
Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean Mean
Estati qualitat del
accessos (d'entrada i 4,68 4,39 4,97 4,62 4,52 413 514 5,67 413 5,45 5,70 4,44 4,82
sortida) al municipi
Estat i qualitat dels
accessos al nucli urba 5,38 5,39 5,37 5,72 5,45 5,02 5,66 5,17 5,14 6,08 5,25 5,25 5,46
Estat i qualitat dels
accessos als diferents 531 5,27 5,35 5,45 5,39 4,96 5,46 5,61 5,08 573 5,60 5,54 517
veinats disseminats
Estats dels carrers del
nucli urba 5,23 541 5,05 5,45 5,32 5,36 4,90 4,94 537 5,37 4,45 5,12 5,30
Estat de les vies de
comunicacié amb altres 4,80 5,05 4,53 4,86 5,10 4,80 417 517 4,74 4,53 5,50 4,88 4,75
municipis veins
Estat i conservacio dels
camins rurals 484 4,78 4,88 8,00 4,33 5,10 4,50 4,78 4,92 4,67 4,50 4,95
Qualitat del servei de
transport col-lectiu al 5,48 5,57 5,39 514 5,50 5,34 554 6,29 5,03 6,14 6,39 5,27 5,60
municipi
Impacte del transit de
vehicles dins el municipi 4,58 4,79 437 5,00 5,10 3,96 4,48 4,78 4,75 4,29 4,47 4,88 4,41
Disponiblitat d'aparcament
(dins nucli urb) 2,42 2,55 228 3,03 1,70 2,36 1,93 3,56 2,16 2,97 2,58 2,63 2,29
doisponiblitat
d'aparcament (fora del 4,96 5,30 4,64 5,78 4,66 5,14 4,48 4,50 5,20 471 4,42 5,45 4,65
nucli urba)
Presencia i estat dels
espaisivies de miblitat a 4,29 4,49 4,09 4,76 4,43 3,93 4,48 3,89 4,12 4,92 3,95 4,38 4,24
peru i amb bicicleta
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situacio6 profesional

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid 1 25 16,4 16,4 16,4
Assalariat per compte
d'un altre 77 50,7 50,7 67,1
Estudiant 8 53 5,3 72,4
Atur 9 5,9 5,9 78,3
Jubilat o pensionista 29 19,1 19,1 97,4
No ha treballat mai 1 7 7 98,0
Altres 3 2,0 2,0 100,0
Total 152 100,0 100,0
Permis de conduir_cotxe
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Si 121 79,6 79,6 79,6
No 31 20,4 20,4 100,0
Total 152 100,0 100,0
Permis de conduir_moto
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid O 2 1,3 1,3 1,3
Si 40 26,3 26,3 27,6
No 110 72,4 72,4 100,0
Total 152 100,0 100,0
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Ciclomotor

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid 0 130 85,5 85,5 85,5
1 21 13,8 13,8 99,3
2 1 7 7 100,0
Total 152 100,0 100,0
Cotxe
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid O 42 27,6 27,6 27,6
1 75 49,3 49,3 77,0
2 32 211 21,1 98,0
3 3 2,0 2,0 100,0
Total 152 100,0 100,0
Bicicleta
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
vValid O 94 61,8 61,8 61,8
1 28 18,4 18,4 80,3
2 17 11,2 11,2 91,4
3 5 3,3 3,3 94,7
4 7 4,6 4,6 99,3
10 1 7 7 100,0
Total 152 100,0 100,0
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Nivel maxim estudis acabats

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent

Valid Sense estudis 5 3,3 3,3 3,3

Estudis primaris acabats 44 28,9 28,9 32,2

Estudis secundaris

acabats 74 48,7 48,7 80,9

Estudis universitaris

acabats 26 17,1 17,1 98,0

Altres 3 2,0 2,0 100,0

Total 152 100,0 100,0
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AFORAMENTS MANUALS

B.1. Introducci6

Per a l'andlisi de la demanda de vianants, bicicleta i en vehicle privat s’han realitzat aforaments
manuals a les vies principals del centre urba i en els principals pols d’atraccié de Castellar del
Vallés que han permeés quantificar i caracteritzar els fluxos de transit per a cada mode de transport.

La figura segiient mostra els punts on s’han realitzat els aforaments manuals.

I Aforaments manuals
- Vies principals urbanes

‘Vies secundaries urbanes

Fig. 0.1. Punts d’aforament manual. (Font: Elaboracié propia).
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B.2. Resultats dels aforaments manuals de vianants i vehicles
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AFORAMENT 1
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Carretera Sentmenat amb C/5ala Boadella | C/Caolom
Data: 22/06/2010
Sessid: Mati
RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0- 15 15'-30° 30'- 45 45'-50" 60'- 75' 75'-90°
12|34 12 (3|4 1123 | 4 1|2 (3 (4] (12|34 |1])2]|3
1 - [ 1218 & - @113 1] - | 1515 (14]1] - |22|15|10Q1) - | 5| T [ 17 - [13[15
2 Tl -]21(1n 13| - [16(26] 2] 15| - |26|26) 2| 10| - (40(21)2| 7 | - 20|15 23| - |38
3 |20 25| - |18 1540 - [25] 315 45| - |12 3| 10| 70| - [30)3]|20|45] - |10 1546 -
4 10 26 13| - D123 5| - | 4115|140 (23| - | 4] 8 (50|14] - | 4) & |1812] - 10 | 46 | 22
Nombre de vehicles
Moviment vehicle 0- 15 15'-30" 30'- 45" 45'-60" B60'- TH' 75'- 80"
1 51 42 + 4 bicis EO 40+3 bicis E7+Thicis 43+2bicis
2 35+ 1bici 43 + 4 bicis 47+2bicis 23 28+1bici I0+1bici
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AFORAMENT 1
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Carmretera Sentmenat amb C/5ala Boadella i C/Colom
Data: 22/06/2010
Sessid: Tarda
RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0- 15 15-30° 30'- 45 45'-60° 60'- TR T5'-90°

11234 12|34 |1]2]3] 4 11213 4 112134 11213

1 |-[3|e|0j1]-|e|e|4a)-|0f(&|1]4]-[3|T|O2]-|3|d|01]-|8|¢E
2 |2 -)3|34)|2|18| - 2212 )& | - | 0|22 3| -|0(1E|2|2] -3 |34]|2|18[ -] 2
J |40 -0 I2) O -0 I)I| |- 2)F| 4|0 -|BI4| 0| -]O)F|12| O] -
4 |4 (1) 5| -|4]8 |26 2| - |41 |13 0] -|4]6|[14]2|-|4|4|11[5]-|4]5[25] 2

Nombre de vehicles

Moviment vehicle 0-15' 15'-30° J0'- 45* 45'-60"

1 Gd+1 bici G4+1bici B3 Go

2 BG+1 bici a2 25 47
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AFORAMENT 2
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacido: Carrer Prat de la Riba amb carrer Balmes
Data: 22/06/2010
Sessio: Mati
RESULTATS EN HORA PUNTA
MNombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0- 15 15-30" 30'- 45 45'-60" 60'- 75 75'-90" [
12|34 1(2|3| 4 1123 4 1(2| 3| 4 1/2]| 3| 4 2|3
a1 _(olz2lel| _|ofzslzla] _| 1|18l 1] _|1|1z2|a]1]|-]0o/|15]1 -
2l 2o _|1z|lel2|1|_|slgl2|1|_|s]l3lz2|5]|_|45 23| -]15]4 1] -
|35 (10 _ |53 (191 _ |21 3|21 1121 2) 3 |13 14 _ (231 2] -1 121 3
4l4 (1 (25141 (22| 14|0)0]1]_J4|0]1] 4 431 5] 3]- o] 1
Nombre de vehicles
e 0- 15' 15°-30° 30'- 45 4560 60'- 75 75'- 90
vehicle
1 24 13+1 bici 8 G T
2 27 25 14 E 10
3 33 22 21+1 bici 18 3 23
4 30+1 bici 10 20+ 2 bicis 23 17 21
1 8 2 E 3 4
6 14 15 19 17 12 17
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AFORAMENT 2
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Carrer Prat de la Riba amb carrer Balmes
Data: 22/06/2010
Sessio: Tarda
RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacia i tipus de moviment
0- 15 15'-30° 30'- 45 45'-50"
123 4 123 4 1123 4 1 2 3 4
1] _ | 2 |17 1] _|s| 4|0y _[2(12[0da] _|[ 1 |11 ] 1
21| _ (42|23 (_|e|4|214|(_|2|0)2] 1| _ 1 13
Jl10l e _|o)3]23(32) _ | 1| 3)14(18] _ | 2 |3]14]| & _ 3
4lo|o|s| _J4]z|17|10| _J&l1|3|2| _|4lo|s | & | _
MNombre de vehicles
Moviment
vehicle 0- 15 15'-30" 30'- 45* 4560
1 4 S+ 1 bici 13 o
2 10+ 1 bici 24+ 4 bicis o 11
3 28+ 2 bicis 39 + 1 bici 45 47
4 16+ 5 bicis 25+ 2 bicis 11 18
& 16 13 17 13
[ 45 42 30 32
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CASTELLAR DEL VALLES

Ubicacio: Carrer 11 de Setembre amb carmer Catalunya

Data: 22/06/2010

AFORAMENT 3

Sessio: Mati
RESULTATS EN HORA PUNTA
Mombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0- 15" 15°-30° 30'- 45° 45'-60" 60'- 75’ 75-90° ;
112 (3| 4 1123 1123 4 112(3| 4 1123 4 2 (3
1] _| 0|33 _lof39 1l _joj121]_|o]3|0 -3 oo
210 _ o] N 210 _|(ojoej2Qo|_[7|0 ol|-f(1]0 -1
20| _|1 110 _ I|3|of_1ol3l4a)of_|2 3|1 -]2 o -
41010 _ o112 412 (o4 _|4]1]3(1]_ g|o|fof - 211
Nombre de vehicles
TS 0- 15' 1530 30°- 45' 45'-60" 60'- 75' 75'- 90°
vehicle
1 9 T ] ] 13 13
2 12 B 15 7 & 9
3 1 0 4 1 1 4
4 28 15 36 24 13 18+1 bici
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AFORAMENT 3
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Carrer 11 de Setembre amb carrer Catalunya
Data: 22/06/2010
Sessio: Tarda
RESULTATS EN HORA PUNTA
Mombre de vianants
0- 15" 1530 30°- 45 45'-60" B60'- TH' 75'-90"
123 4 213 4 213 4 1 (2] 3] 4 112 3 112 3
1] _[1]2]12 0140 4 11 &p1)p_|of2(2)_11]2/|12 o4 4
2l3| _ ol _ |28 ol l2lo|_|of3]3]_|o|10| 2 2|18
lalz2|_|7 ol _ |3 ol _|slal1 ol _|1]lalz|_|7]3 ol _ |3
alala|a]|_ 202 _ o1 _|4l1 o2 _lalzla] |4 22| _
MNombre de vehicles
Moviment
vehicle 0- 15" 15'-30° 30'- 45' 45'-60"
1 17+1 bici 23 23+1 bici 12
2 31 27 23 26
3 T 12 T 3
4 &0 B1 45 3T
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AFORAMENT 4
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Placa Mestre Anyé
Data: 22/06/2010
Sessio: Mati
RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0- 15" 15'-30" 30'- 45! 4560 B0"'- 75" 75'-50°
11213145 11213 1121345 1123|145 1121345 2134
1|_|olo|o|olr]_|o|o 1| _|z2|olo|1a]_|zls|o|l2]1]- ololz olz]3
2|z _|z2lolof2]1]|_|o 2|1 _fo|zlolz]lo| _[i|lo|olz]ol|-|ola|o o)z
la|o]| _|o|lol3)z|o]_ slolel_|2lolzlo|s| _|o]lolalo|lo]- 4]0 of-1]4
4|0 (3|0 _(o14|0|2|0 4102 |0 _ (o402 0|_(opa)o(|0]-|0O oo -
Blz 3|30 _|5]|2|0|0 SE14|0 0|0 _15|0(0)0({O(_15)E|0|0|D]- olo|0
Nombre de vehicles
Maximent 0- 15 15'-30° 30 45 45"60° 60°- 75' 7590’
1 2 2 2 1 2 1 2 2
1 0 1 2 B ) 5 ) 4 ] 3 4
2 2 4 B T 3 3 k B 4 ) ]
3 0 0 0 H] ) ] ) 0 2 0 ]
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AFORAMENT 4
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Placa Mestre Anyé
Data: 22/06/2010
Sessio: Tarda
RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0- 15" 15'-30° 30"~ 45* 45'-60" B60"- 75" 75'-590¢
112 (3|45 112|13(4(5 1121345 1121345 1121345 2134
1|_(o|ojof(opa_|(ofo Ot 3|0 ofrgag_l2(s|0)3|1]- D)oz 01213
2|12 (_|2|0(op21|(_|D o2l o2 {oq2o|_ (1o oj2|0- 030 - |03
Fl2(0|_|ofo32({o]_ Q3|0 _2(o3o|s(_(0)0)3|0o|0)-14(0 0]1-14
alo|z|of| _|olalo|z|o| _|olalo|z|o|_lola]lolz2|o|_Jol4a]o|o|o]-]|0 ool -
Blz (2|3 |0(_5)13(0|0D el d 005000 _|5lE|0)0|0Of- ojolo
MNombre de vehicles
Mariment 0- 15" 15"-30" 30'- 45 45'-60° 60'- 75" 75 90
1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2
1 0 1 2 5 0 B 0 4 0 3 4
2 2 4 B 7 3 3 B B 4 ] )
3 0 H] 0 ] 0 0 0 0 2 ] 0
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CASTELLAR DEL VALLES

Data: 22/06/2010
Sessio: Mati

AFORAMENT 5

Ubicacié: Carrer Major, carrer Moli amb carrer de Sant Feliu, Carrer Fabregues i carrer Fransesc Layret

RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0-15' 15'-30" 30'- 45 45'-60" 60'- TS 75'-90"
1(2]|3|4(5 1(2(3 5 1(2(3|4|5 1(2(3|4|5 1(2(3|4|5 1(2(3|4|5
1l_|4|0(1jopa_|o|0 ofa|_|4|o{ojoa_|s|0|o)jOoA |81 |2|0 gl_[114]|0
210 _ |1 (123122 (_|2 202|121 412|2|_|o|s|0)2]|5|_|2|8|0 gl _[3)3[1
|21 |_(of13o(o|_ o3 |o|o|_(o|jo3|1|o|_(2|03|o|jo]|_|4]0 1lof_|of0
412 (1 )3(_(op4o0(2(3 olal1|el2(_1114]14|3 ; _|ola)1|8 ; _ 1 2(e)8]|_[1
Sl3|0|0(of{_150(1]1 5|43 (r s e|2(2) 5|01 |3{0]_ ol3f2|10]_
Nombre de vehicles
I ET 0-15' 15°-30" 30'- 45° 45' 60" 60'- 75' 75'- 90’
vehicle
1 3 5 1 3 5 1 3 5 3 5 1 3 5 1 3 5
2 14127 117 |15 132 |14 ) 17 | 38 | 15 20112 43|13 | 10 35 | 19
4 3137 2 4 1251 0 4 26 0 40 o 12 1 32 3 12 32 3
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CASTELLAR DEL VALLES

Data: 22/06/2010
Sessio: Tarda

AFORAMENT 5

Ubicacio: Carrer Major, carrer Moli amb carrer de Sant Feliu, Carrer Fabregues i carrer Fransesc Layret

RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0-15' 15'-30' 30'- 45 45'-60"
1] 2] 34|56 23| 4|5 112 |3 |4]65 2|34
1] - 3| 0|1 1 1 o|jo|l2|o0}]1]- i(ojolo]1 3|01
211 - 3| o)1 2 -l212|o0]2]4|-]|2]0(3]2 -3
FJlo|lof - ool 3 5| - 41013 |00 - o|lo]3 o] -12
4 10| 8| 8] - o] 4 E| 2] - g1 414 ([11|2]- o] 4 514 -
5105212 -158 c|joejo|-fsIMM|{ojo]l2|-158 oo o
Nombre de vehicles
Moviment vehicle 0- 15 15'-30° 30'- 45° 45'-60"
3 5 1 3 5 1 3 5 1 3
2 30 i 18 | 29 18 18 32 11 15 | 28
4 25 3 5 22 o T 20 4 5 14
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CASTELLAR DEL VALLES

AFORAMENT &

Ubicacio: Carrer Sant Pere d'Ullastre amb carretera Sentmenat i carrer Tolra

Data: 22/06/2010
Sessio: Mati
RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacid i tipus de moviment
0-15' 1530 H'- 45 45'-50° 60°- T8 75'-90
1123 1(2]3 123 4 1123 4 112 3| 4 1(2] 3
191 - -1 - o 1] - 2|6 |01 -S| 4|04 -|5|10[8])1)-]|4]12
21 - | - | - - -10 210 - |0 o210 - || o222 - 0of0o]2)32]|-| 4
- -] - g 1] - o5 -|33|28|2] - 83110 -4]3F|21]2]) -
41 - | - | - of11]3 41 5| 0|2 -|4]20) 0| 2| -|4)5 |20 -]4]15 5
Nombre de vehicles
mt 0- 15" 15'-30" 30'- 45 4560’ 60'- 75 75 90°
1 ] 2 0 1 1 B
2 O L 19 25 32 19
3 25 25 41+1bici 33 B2 a0
4 30 22 27 25 35 39
L 7 11 13 17 & 11
[ H 0 H 2 4+1 bici
T 10 8 11 11 7 22
8 43 &0 G0+2bici Tr 45+1 bici 45+ 4 bicis
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AFORAMENT &
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Carrer Sant Pere d'Ullastre amb carretera Sentmenat i camrer Tolra
Data: 22/06/2010
Sessio: Tarda
RESULTATS EN HORA PUNTA
Mombre de vianants Situacid i tipus de moviment
0- 15" 15'-30° 30'- 45 4550
112 3|4 112 3| 4 1123 | 4 1 2 3 4
1| - 3|20 7 - 28 [1201] - |11 |22]11)1] - 7 25 [ 10
2ls| -|7|22)e|-|s|&s|2|8|-|s|11]2] 7| - 2] 4
3 g; Bl - |6 3|32 3| - [10)3|1&( 7| - 132813 - ]
4 15 1T{a& | -14) 8| 3|10 -4 716 - 14|15 2 10 -
Nombre de vehicles
Moviment
hicl 0-15" 15'-30° 30'- 45" 45'-60"
1 4 2 5 4
2 20 17 16 24
3 43 a7 43+3 bicis 44
4 35 31 3o 3k
3 11 15 13+8 bicis 27
6 4 1 3 &
7 12 8 7 14
8 34 38 36 38
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Situacio i tipus de moviment

AFORAMENT 7
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacié: Carrer Doctor Pujol amb carrer de Barcelona, Av. Sant Esteve i carrer Lleida
Data: 22/06/2010
Sessio: Mati
RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants

0- 15 15-30° 30'- 45° 45'-60" 60'- 75" 75-90°

o|1|2 4 o)1) 2 4 1123 4 oj112(3(4 1123 oj1| 2
o|-(o|s oclo|-|ofs 110 ol 7|4l 1]of-|{o]7|4]1 ;1 -lols
111 -12 o112 -(4 111 -l 7| ElO)1]O]-|T|E|lD -1 D 21 -14
215|101 - El210| 0O - 112 21 -1312)2]|8]|2)-]3|2 7 8 ;_L".I-
3]af1]2 oclz|o|ofs 2|z alag|-|1]3)1|4]8]-]1 4| 7] - 551
410|101 -4 of1f2 -14 o150 -|4]1|0|5[0] - 1172 1148

Nombre de vehicles

Moiment 0-15° 15'-30° 30"~ 45' 45'-60° 60~ 75' 75 00'

1 3 4 2 & 7+1 bici 3

2 32 3 36 39 459 42

3 34+1 bici 3 27 &0 43 28

4 5+1 bici 5 7 2 10 7
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CASTELLAR DEL VALLES

AFORAMENT 7

Ubicacio: Carrer Doctor Pujol amb carrer de Barcelona, Av. Sant Esteve i carrer Lleida

Data: 22/06/2010
Sessio: Tarda

RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0- 15 15'-30" 30'- 45 45'-60"
o123 o|1]|2|3)4 ol1(2]3 |4 1(2(3|4
0Dl-12)|4 ol-|of(11jof2)0]-|1(20]1 1T(of1|0
1|0 -T2 112 (-1 1 (111 ]-[&5]0C]1 -lE8(0|3
2178 - 2111 4f-11 (412121~ [11]2 11-(8]|8
I|2]|0|M |5 | T (18] -3 T(11|-]2 I(e(-|0
4|10]2|2 4124 (11|14 - 4|1 |03 ]|0]- af1(0|-
Mombre de vehicles
Moviment 0- 15° 15'-30° 30 45 45'_60°
1 5 ] 2 B
2 B1 37+ 2 bicis ES+ 1 bici 45
3 39 13 2843 bicis 37+ 2 bicis
4 ] 10 17 ]
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AFORAMENT &
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Carrer Barcelona amb carrer Angel Guimera i amb carrer Suissa
Data: 22/06/2010
Sessio: Mati
RESULTATS EN HORA PUNTA
Nombre de vianants Situacid i tipus de moviment
0- 15 15-30° 30'- 45 45'-60" B60'- 75 75'-90°
12| 3 1123 123 4 1(2] 3] 4 1(2] 3] 4 2|3
1] -1 0| 3 - ol 2 1] -2 18|41 -0 4] 2 -1 (7 1 5
210 -1 ol-17 2|1 -0 &2]0f-1]3]2 ol-s|(7 - | 8
e 1] - g 1] - 3| 1|11 - 113 5|53 - 4 2131 -2 3| -
4111 0|0 1113 41 4|11 5| -4 5|27 3| - olsfl1] - g1 1
Nombre de vehicles
IO 0- 15' 15'-30" 30'- 45' 45'60° 60'- 75’ 75'- 90°
vehicle
1 20 20 21 B1 22 28
2 b 8 8 12 g 8
3 B0 i H Eg B4 B3 83
4 8 12 14 5 B3 15
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_ AFORAMENT 9
CASTELLAR DEL VALLES
Ubicacio: Carrer Portugal amb carrer Lleida i carrer de Pedrissos
Data: 22/06/2010
Sessio: Mati
RESULTATS EN HORA PUNTA
MNombre de vianants Situacio i tipus de moviment
0-15' 15'-30 30'- 45 45'-60° 60'- 75' 75'-90'
1123 4 112 (3 1123 4 112 3] 4 112 3 4 213
11 -| 0|8 ] & -1 31 1 - 10410y 1] -0 32 - o200 2] 3
2011 -(1] 0 3| -1 201 -(2]10)2]1] -3 4 21-1111 -1 B
Jl4(1|-]4 4111 - 2|0 -12)3]3|1]-12 3o -1 2 -
410213 - oo 410 |0l -)4]C)1]1]| - D011 - o1 4
Nombre de vehicles
Moximent 0- 18 15'-30 30- 45 45'-60° 60'- 75' 75 90"
1 43 35 12 38 33 20
2 12 10 3 9 5 8
3 18 13 5 14 13 10
4 11 14 5 7 17 10
5 5 12 3 10 21 4
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Data: 22/06/2010
Sessio: Tarda

CASTELLAR DEL VALLES

AFORAMENT 9

Ubicacio: Camrer Portugal amb carrer Lleida i carrer de Pedrissos

RESULTATS EN HORA PUNTA
Mombre de vianants Situacid i tipus de moviment
0- 15" 15'-30° 30°- 45 45'-60"

112 3 1123 4 112 3| 4 1123 4
11-]1]8 1|-(o0]j2 |51 ]-|o|12|0]1]-]0]|4]|34
213|-]0 213(-|1|s8|l2|0|-]8|12]4]-1]3]|H1
3|33 - 3|4 (1|-|513|7|o}|-)1]3]7|0]-1]0
41020 417 (2|14 -|4|0o|o]1)|-14]1]2]1]|-

Nombre de vehicles
Moviment vehicle 0- 15 1530 30'- 45 45'-60"
1 ] KT 43 37
2 g 11 11 &
3 13 15 14 11
4 18 10 12 17
5 15 9 20 15
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C. AFORAMENTS AUTOMATICS

C.1. Introducci6

Per tal de poder estudiar la demanda en vehicle privat de les vies que conformen la xarxa viaria
interurbana i urbana del municipi s’han analitzat per una banda, I'evoluci6 dels fluxos de transit de la
Xarxa viaria interurbana, en concret els de les carreteres B-124, BV-1249 i C-1415a, a patrtir de les
dades disponibles en el Pla d'aforaments automatics realitzat per el Departament de politica
territorial i obres publigues de la Generalitat de Catalunya, i en els aforaments realitzats per el
Departament de medi ambient i habitatge de la Diputacié de Barcelona.

ﬂraa

12+000

LLEGENDA

( Aforaments
‘ === Xarxa comarcal
‘l ——— Xarxa local

Fig. C.1. Punts d'aforament de la xarxa viaria externa. (Font: Elaboraci6 propia).

Per una altra banda, s’han analitzat les IMDs obtingudes en els aforaments automatics realitzats a la
xarxa viaria urbana. La figura segiient mostra els punts on s’han realitzat els aforaments automatics.
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D ATOrAMATTS MADMATICS

—— Vies principals urbanes

‘Vies secundaries urbanes Q

Fig. C.2. Punts d’aforament de la xarxa viaria interna. (Font: Elaboraci6 propia).
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C.2. Resultats dels aforaments automatics de la xarxa viaria interurbana

C.2.1. Carretera de Sabadell a Prats de Llucanes (B-124)

84,48% 90,09%
B-124 4 Primaria Sabadell - C-1415a 33.454 6,46% 2.162
2005 15,52% 9,91%
B-124* 12 Cobertura = C-1415a- BP-1241a 3.413 7,93%
- 49,02% 46,40%
B-124 4 Primaria = Sabadell - C-1415a  31.247 5,46% 1.706
2006 50,98% 53,60%
B-124* 12 Cobertura C-1415a - BP-1241a  3.549 8,25%
48,93% 44,92%
B-124 4 Primaria Sabadell - C-1415a 33.550 5,78% 1.941 2.568 373
200 51,07% 55,08%
7
B-124 12 Cobertura = C-1415a- BP-1241a 2.745 7,80% 214,11
B-124* 4 Primaria Sabadell - C-1415a 34.892 6,01%
2008*
B-124* 12 Cobertura ~ C-1415a- BP-1241a 2.855 8,11%
B-124* 4 Primaria Sabadell - C-1415a 36.288 6,25%
2009*
B-124* 12 Cobertura = C-1415a- BP-1241a 2.969 8,44%
B-124* 4 Primaria Sabadell - C-1415a 37.739 6,50% 2.889 419
2010*
B-124* 12 Cobertura = C-1415a- BP-1241a 3.993 8,77%




DOCUMENT Ill. ANEXES. Volum Il

72/167

98 YT VETT 86ET 9v00T SL9TT 99291 v98YT [e30L
8/9 602, STT0Z-05Z8T SL9+8T VSTHT-D essesal
salen 002
ozL SS9L ST102-05Z8T SL9+8T VSTHT-D 5P Je3158
€62VT [e30L
\nW €69 ST102-05¢8T SL9+8T VSIYT-D essels|
saien 0002
Lo 19¢L STT0Z-0528T SL9+8T VSTHT-D
— 13p Je||2158)
< ELE 00T vvoT 8008 8ETOT 8S6ET EVLET [e30L
— 529 529 STT0Z-0528T SL9+8T VSTYT-D esselia)
1 saien #8002
O 825 1189 STT0Z-0S81 SL9+81 VSIVED e
© 06LS L0vL 800T 0£68 892TT 09vYT vIzer 1e10L
n sev 6079 STT0Z-05Z8T SL9+81 VSTYT-D essesa)
0 sajen *L00Z
] €15 5089 STT0Z-0528T SL9+8T VSTHT-D
|9p Je||2158D)
-
- 60€ vezr 8955 L 696 S6TT 1858 SE80T Y06€T 90L2T [e30L
(<H) sty 7919 STT0Z-0528T SL9+8T VSTYT-D esseual
— saien | 900C
6 59 STT0Z-0528T SL9+8T VSTYT-D
(] |9p Je|[215€D
— 1€2S 1289 00T 00LL 8vL6 TZveD 080T [e3oL
@®© sév €8LS STT0Z-0528T SL9+8T VSTHT-D esseual
c sajen  *S00C
) 805 1679 STT0Z-0528T SL9+8T VSTYT-D
|19p Je||2158D
e SE0S 5959 596 YOvL €L€6 S062T ST9TT [e30L
.m oLy 0955 STT0C-0SCST SL9+8T VSTYT-D esseal
1) . ) S9|eA
A 687 5509 STT0T-0SZ8T SL9+8T VSTPT-D J9p Jeia15e
o 78ES [[a73 6 208 8821 €t S8 YOt S6SET STSTT [e30L
S €662 7473 005 (913 099 129 oszy 0S¥ 8199 sz19 STT0C-05Z8T SL9+8T VSTYT-D essedy
saen
m 68€C 966€ 14 142 129 [43 162V 65 1169 16€9 STT0Z-0528T SL9+8T VSTYT-D Jop sea158
1) LIS 989 806 TLL 8ETT 9LTT €128 61901 TLOET vEOZT [e30L
H 8187 Y00€E 87 19¢ €9 Sv9 80V ovzs £€9€9 6885 STT0Z-0528T SL9+8T VSTYT-D esseudL
EEEIN
= L6t Tv8e Yrds oty €09 139 [:T4%4 6L€S 6029 Sv19 STT0Z-0528T SL9+8T VSTYT-D Jop seia158
in T6€9 0£9S €€0T 6€8 €6ET 2733 €568 YITIT 0S8ET oLVTT le1oL
€582 118¢ 108 (432 o0z8 6v8 s 15€5 708 1272 STT0C-0SZ8T SL9+8T VSTYT-D esseudL
H S9||eA
N 8ese €6LT 434 107 €L5 €Ly TESE 1515 8195 S9gS STT0C-0S28T SL9+8T VSTYT-D 9P 1121589
(qV}




73/167

Pla de mobilitat urbana de Castellar del Vallés

LET ETTT 1257 €0L 6 9z8 L68E 8001 8ETL 8779 |eioL
iy Sete . 0ze+T VSIVT-D essela|
Sallen *0T0C
(444 €0te - 0oze+T VSIPT-D |ap Je|ja1seD)
6865 |eioL
00€ - 0ze+T VSIVT-D essela]
SalEn +600Z
¥86C - 0oce+T VSIPI-D |op 2211589
8 9Tve 6917 w9t L68T 0SEY 8SLS |eioL
9€T 688C - 0ze+T VSIVT-D essela|
Salen +8002
e 698C - oce+e VSIPI-D |ap Je|ja1seD)
€97 8ze sy sT S8LT €8T LESS |eioL
Lee 8LLT 0ze+e VSIVT-D essels|
Sallen *£00T
b144 6SLT - 0oce+e VSIPI-D |ap Je|ja1seD)
988€ 109 L08 TEEE 9zve 2019 743 |eioL
LTy TL9T - 0ze+LT VSIVT-D essela]
sallen %900C
06€ €99C - oze+T VSTIPT-D |ap Je|ja1seD
E€TT ST6 LELE 8LS 9LL €0ZE v6zE £98S 6TTS |eioL
Tov 89SC - 0T+t VSIVT-D essela| 002
s3||eA
SLE T85C - oze+e VSIPT-D |ap Jejj2158)
b4 8STE vey 3474 8L9T woy 09€ leloL
8TC 6.1 - 0ze+T VSIVT-D essela| 002
s3||eA
9TC 0181 - oze+e VSIPT-D |ap Jejj215e)
098¢ €€0T 97s e s 6€S SLEE 68VE €195 ST6Y |eloL
ovLT 60L 6T 60T 8T¢ {744 6891 £L8LT 08T [asi74 - 0ze+T VSIVT-D essela]
Sallen *€00T
Tere €Ce [4x4 €0T €6C S9¢ 9891 0LT 608C j3974 - oce+e VSIPI-D |ap Je|ja1se)
(4743 €66 90S 0T ({24 8IS Svze SSEE L6ES 9Ly leloL
€491 89 €8T SOt ote €9¢ 79T 8TLT 969¢C L9€T - 0TT+LT VSIVT-D essela| 2002
s3|[eA
6€0C TiE {344 66 [4:14 SS¢ Teot LEIT ToLT 65€C - 0ze+e VSIvT-D |ap Jejj2158)




DOCUMENT Ill. ANEXES. Volum Il

74/167

8T 688 8€9 LTE 8.9 978 wLy L6TS SSE8 00vL |eloL
L0V L¥9E SLTHT - 000+TC VSTYT-O essela]
S3IEA +0T0Z
617 €SLE SE9+CT - 000+TC VSTYT-O |9p J2)2158)
STTL |eloL
90S€ SLTHT - 000+TC VSTYT-O essela]
S3EA *600C
609€ SE9+TT 000+TC VSIVI-D
|ap Je[|2158)
8Ly a9t 858 60TV 3724 8799 89 |eloL
1614 TLEE SE9+CT - 000+TC VSTYT-O essela]
S3EA *800C
oe (VA% Sv0+0T - 000+TC VSIVI-D
|ap Jej|2158)
1444 0SST 9ES TS6€ (154 LLe9 8LS9 leloL
e wee SE9+CT - 000+TC VSTYT-O essela]
S3IEA *L00T
6T LEEE Sv0+0T - 000+TC VSIVI-D
|ap Jej|2158)
LSYS T 6LS 9E0Y 8zsy wIL ST€9 |eloL
9T LTTE SE9+CT - 000+TC VSTYT-O essels)
Salien %9002
LT€ 80¢Ce Sv0+0T - 000+TC VSTPT-D
[E]PLIEIt:0}
(449 T€L Lves 09z LSS 649 188€ 14134 £989 809 |eloL
[474 166C SE9+CT - 000+TC VSTYT-O essels)
salen S00T
Soe S80€ Sv0+0T 000+TC VSTPT-D
|ap Jej|2158)
SS6€ 06vT 9IS LVE £95 629 66LE 1147 S€09 09vS leloL
1881 808 SET 66 6C 06€ €181 ¥€0C 800€ €0LT SE9+CT - 000+TC VSTYT-O essela)
SAIEA +¥00T
690C 89 18¢ 6vC [4k4 6€C 9861 99TC £20€ LSLT Sv0+0T - 000+TC VSTYT-D
|op Je[|2158D)
€08€ EEVT 967 1433 Sbs S09 €59€ (304 €085 0szs leloL
¥181 LLL 9zt S6 3:14 SLE EVLT 9561 4314 665C SE9+CT - 000+TC VSTYT-O esseld) <002
BTN
686T 999 0LT 6€C 9t (014 oTet €80T T16C T59T Sv0+0T - 000+TC VSTVT-D _
|op Jej|215€D)




75/167

Pla de mobilitat urbana de Castellar del Valles

9T vivl Ll 8001 T901 LT6 EETY €LeS 9v0T 8188 |eloL
\744 6207 SLT+HT - SEV+BT VSTPT-D essela]
S3lleA %0T0T
€05 68LY SE9+TT - SEV+8T VSIvL-D 1op Jejja1sed
6.8 |eloL
L8¢€ SLT+HT - SEV+BC VSIVI-D essela]
S3IEA +6002
S09t SE9+TT SEV+8T VSIvT-) 1op Jejja1se)
ST6 €949 SLE 096€ 9zeS 0L06 €ST8 |eloL
s3||eA
LLT suLe 00TZE-0018¢C - SEV+8T VSIvL-d 1op Jejja1se) +800T
86T 8¢y 00TZE-0018C - SEV+8T VSIPT-D JeuswuUasS
688 €059 09€ L08E 1745 T8 6€8L leloL
s3||eA
0LT 8s¢€ 00TZE-0018C - SEV+8T VSIvL-) 1op Jejj31seD) *£00C
06T 85ty 00TZE-0018C SEV+8T VSIvT-D jeuawiuas
0299 w98 L06 €ESE LOSY P68 8€SL |eloL
s3||eA
9St7 e 00TZE-0018C SEV+8T VSIvT-D |op Jejj31seD) %900C
1554 607 00TZE-00T8C - SEV+BT VSTIPT-D jeusunuss
SvT wIr S9€9 878 (743 L6EE veey 1098 8veL |eoL
S3lleA
134 aee 00TZE-0018C SEV+8T VSIvI-D |op Jejj3158D) S00Z
ey 9€6e 00TZE-00T8C - SEV+8T VSIVT-D jeusunuss
<S8 s e [4:13 00T 616 T99¢ 12434 98€8 9TTL |eoL
s3||eA
8S€ 61EC €91 €6T oy LEE a4 [£144 Sv0E 189C 00TZE-0018C - SEV+8T VSIVI-D _ *P00T
12p Je||215ED
L6v €€6E €8T 88T 865 78S €€TT €97 (01439 SEvy 00TZE-0018¢C - SEV+8T VSIVI-D jeusunuas
w8 <109 €€E L9¢8 €96 88 ozse SELY €908 w89
e (0144 LST 981 88€ e €LET L9€T 8¢6C 8LSC 00TZE-0018C - SEV+8T VSIvI-) |op Je|j2158) €002
8LY [4:723 9T 181 SLS 095 LyTT 89€C SETS 9ty 00TZE-0018C - SEV+8T VSIvL-D jeusunuas
L69T L1434 (4] Lee 0s9 €9 oy SESY 89TL 6209
128 850C €8T 91 8LE 1474 T10C TsTT Teve 888C 00TZE-00T8C - SEV+BT VSTPT-D |op Jejj215e) *€00T
0.8 897¢C 69C SLT [4k4 104 010C V8€C LELE wie 00TZE-0018C - SEV+8T VSTvL-D jeusunuas
[41% 0911 T€S vee ST9 809 £98€ T9eV 689 L6LS |eoL
s3||eA
S6L 6L6T e 9sT €9¢ 90¢ ve6T 690C 66CE LLLT 00TZE-00T8C - SEV+BT VSTIYT-D _ T00T
|9p Jejja1se)
LE8 181¢C 65C 89T (414 (4 €e6l [4-144 €65€ 0zoe 00TZE-00T8C - SEV+3T VSIVI-D jeusunuass




DOCUMENT Ill. ANEXES. Volum Il

76/167

532 €ELT 9259 0TYT €9€T vELT 1917 €065 ot 7888 leloL
661 S06€ SLTHT - €50+C€ VSIPT-D essela)
S3llen *0T0C
S€9 9L6V SE9+TT - €50+2€ VSTVI-D |op Jejj2158)
0vs8 leloL
SSLE SLTHT - €50+Z€ VSIPT-D essels)
*600C
s9|leA
S8LY SE9HTT €50+C€E VSIvI-) |op Jejj2158)
€09 €0ET 09zt LY8E 8SvS 9€96 [1773 leloL
s9|leA
661 T19¢ 009¢€-00TZE €50+Z€ VSIPT-D 19p J2)3158) *800C
09 1091 009Z€-00TZE €50+2€ VSTYI-D jeusaunuas
208s €seT 11144 669€ 8res S976 968L
69L wuye 0092€-00TZE €50+Z€ VSIPT-D |op sejja1se) *£002
vy vy 009Z€E-00TCE - €S0+T€E VSTYT-D jeusunuas
6LSS SOt S9TT LSSE 90S 6068 T6SL |eloL
s9|leA
6€L 8EEE 0092€-00TZE €50+C€ VSIPT-D |op sejja1se) %9002
9ty 147474 009Z€-00TCE - €50+Z€ VSTYT-D jeusunuas
T9€ et 9eS 6STT 0zItT ozve (414 9958 00EL lelo)
s9|leA
1174 oree 0092€-00TCE - €50+C€ VSIPT-D |op sejja15e) 5002
607 060t 009Z€-00TZE - €50+Z€ VSTYT-D jeusunuas
665 86C 069 S8E €08 618 998€ €605 .88 60SL
L66T Lyl 433 L9T 697 9T 8767 67T 7434 SY9€E 0092€-00TZE - €50+2€ VSIPT-D |9p J2)13158) *P00T
S66C (4 6SE LTT vee (43 8¢6T 9T 0SSt 98¢ 0092Z€-00TZE €50+2€ VSTYT-D jeusuwiuas
9LS £L82 €99 oLE <L 918 LTLE L68Y €€S8 ozzL
788 Wi 8TE 19T 1554 L3 ¥S8T SSET 85Ty S0S€ 009¢€-00TZE - €50+2€ VSTYT-D |9p 12131583 €007
088¢ ki Sve 60T Tee (45 €981 wsT SLEY STLE 009¢Z€-00TCE - €S0+T€E VSTVT-D jeusuwiuas
8€S 16 SvS €CE S99 veL STV oLy (4574 9019 |eloL
S9||eA
09T S8€E €8¢ 8ST 88€ 1414 650C [4k44 €89€ STTE 0092€-00TCE - €50+T€ VSTYT-D I *€00C
|op Jej|2158)
(474 6CS 79¢ S9T LLe oLy 160C [4374 6V6E 6CE 009¢Z€-00TCE - €50+T€ VSTVI-D jeusuinuas
SLIS 6.8 ves TTE 6€9 969 T66€ 1344 8EEL 0919 lezoL
S?lleA T00T
£95T 0LE ue (4 €LE 474 0861 S8TC TPSE S66C 009Z€-00TZE - €50+2€ VSIVT-D
|ap Jej|2158)
809¢ 60S [414 65T 99¢ 1454 110C 8EET 16LE S9TE 009Z€-00TCE - €50+C€ VSIYT-D jeuawiiuas




771167

Pla de mobilitat urbana de Castellar del Vallés

C.2.3. Carretera de Sant Feliu del Rac6 (BV-1249)
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C.3. Resultats dels aforaments automatics de la xarxa v

C.3.1. Aforament 1. Ronda Turuguet
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C.3.2. Aforament 2. C/ Passeig
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C.3.3. Aforament 3. C/ de la Garrotxa
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.Ronda de Llevant

C.3.4. Aforaments 4 i
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C.3.5. Aforament 6. C/ de Sabadell
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D. REPORTATGE FOTOGRAFIC

D.1. Xarxa de vianants

Foto |I. Zona delimitada a velocitat 30 en el tram de la Ronda Llevant amb
el C/ Josep Tarradelles.

Foto 2. Carrer de prioritat invertida situat al costat de I'església de Sant
Esteve.
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Foto 3. Zona per a vianants al costat del mercat (C/ Colom).
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D.2. Xarxa de bicicletes

Foto 4. Vorera bici a ’Av. Sant Esteve cantonada amb la Ronda Llevant.

cament més predominant al municipi. Les places
estan situades al C/ Forn de Raig, al costat de 'escola El Casal).
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D.3. Xarxa de transport public

"‘-’E-iw]!'
]

8

/

Foto 7. Vista del recorregut de la linia amb més usuaris de Castellar del Valles
(linia CI) a l'algada del C/Passeig.
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D.4. Xarxa de vehicle privat motoritzat

Foto 8. Agents de la policia local dirigint el transit en el punt més
conflictiu en quant a intensitats de transit del municipi (Ctra. de
Sabadell al costat de la benzinera).

Foto 9. Vista de la rotonda a la Ronda Llevant desde el Cami del Cementiri.
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D.5. Mercaderies

Foto 10. Zona de carrega i descarrega ubicada al costat de Cal Botafoc
(C/ Sant Lloreng).

Foto I I. Zona de carrega i descarrega situada al C/ Sala Boadella enfront de
I'edifici de Correus.
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D.6. Seguretat viaria

C/ de les Bassetes.

Foto 13. Coixi berlinés al C/ Suécia a prop del C/ Luxerﬁburg.
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D.7. Aparcament

Foto 14. Zona d’estacionament limitat (Zona blava) al tram del C/Major
cantonada amb C/Colom.

Foto 15. Estacionament per a camions situat a la Ronda Llevant al
costa de la Plaga Catalunya.
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Foto 16. Entrada al parquing soterrat de la zona del mercat
municipal.
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D.8. Poligons industrials

Foto 17. Vista de la Ctra. de Sabadell cantonada amb C/ de les Garrigues al
poligon industrial de Can Carner.

Foto 18. Vista del C/Osona a 'algada del C/Bergueda al poligon industrial
Pla de la Bruguera.
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E. Procés de participacio ciutadana

La Guia basica per a I'elaboracié de plans de mobilitat urbana elaborada pel Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, estableix els continguts i els processos
basics que han de donar forma als plans de mobilitat urbana. Entre els mateixos, recull la necessitat
d’'implicar els ciutadans en la planificacié de la mobilitat, a través de formules participatives que
permetin incorporar els seus punts de vista i implicar-se en la presa de decisions.

En aquest sentit, per a I'elaboracié del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Castellar del Valles es va
implantar un procés de participacid ciutadana en diferents moments de la seva redacci6. Les
sessions de participacio han estat les seglents:

1. Sessi6 de presentaci6 i debat de la prediagnosi sobre mobilitat (dia 13 de desembre de 2011).

2. Signatura del Pacte per a la mobilitat de Castellar del Vallés (dia 1 de febrer de 2011).

3. Sessio de debat de les propostes del PMU (dia 21 i 26 de febrer de 2011).
A continuacié s'adjunta els informes realitzats per EDAS (empresa encarregada de la participacio
ciutadana) referents als resultats obtinguts a la sessi6 de presentacio i debat de la prediagnosi sobre

mobilitat, i als resultats obtinguts de la sessié de debat de les propostes de mesures del PMU.
També s’adjunta el Pacte per a la mobilitat de Castellar del Vallés.
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E.1l. Informe de la sessi6 de presentacio i debat de la prediagnosi sobre
mobilitat






A\ Ajuntament de
7 Castellar del Valles

PROCES PARTICIPATIU
DEL PLA DE MOBILITAT DE
CASTELLAR DEL VALLES

Informe de resultats del taller de debat

de la prediagnosi

Desembre 2010
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Realitzat per:

%% 2das

espai d’analisi social
Rambla Guipuscoa, 77-79, Bx.12 08020 Barcelona
Tel: 9327819 82 Web: www.edas.cat

Direcci6 tecnica del procés i redaccio de I'informe:
Manel Gil Lépez

Dinamitzacio6 dels grups de treball i buidament de resultats:

Manel Gil Lépez
Ruth Gonzalez
Sandra Hereter

Suport técnic en mobilitat:

Eduard Casan
Joana Rodriguez

ki smgestl| G

Direccio facultativa:

Ajuntament de
Castellar del Valles

Amb el suport de:

Diputacio
Barcelona



http://www.edassll.com/
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Index
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index

1. Introduccio

2. Organitzacio6 de la sessio

Difusi6, convocatoria i assisténcia registrada

Ordre de la sessio

Desenvolupament de la sessi6

3. Sintesi de resultats del debat sobre la prediagnosi
Grup de treball blau

Grup de treball verd

Grup de treball vermell

4. Prioritzacio dels objectius del Pacte per la Mobilitat
Prioritzaci6 dels objectius del PMU de Castellar del Vallés
5. Avaluacié del taller
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La Guia basica per a I'elaboracié de plans de mobilitat urbana elaborada pel Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, estableix els continguts i els
processos basics que han de donar forma als plans de mobilitat urbana. Entre els mateixos,
recull la necessitat d'implicar els ciutadans en la planificacié de la mobilitat, a través de formules
participatives que permetin incorporar els seus punts de vista i implicar-se en la presa de
decisions. En aquest sentit, I'elaboracio del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Castellar del
Vallés incorpora el disseny i implementacié d’'un procés de participacid ciutadana que es
desenvolupa de manera paral-lela als diferents moments de la seva redaccio.

Aquest document recull els resultats obtinguts a la Sessié de presentacié i debat de la
prediagnosi sobre mobilitat. Aquest ha estat el principal mecanisme de participacié directa
posat a I'abast dels ciutadans i ciutadanes de Castellar del Vallés en la fase de formulacio de la
diagnosi de mobilitat del municipi, que s’ha complementat amb altres mecanismes d’informacio i
de recollida d'opinions i suggeriments, als quals es pot accedir a través de la pagina web
municipal.

El document que teniu a les mans, s'estructura en cinc blocs, a més d'aquesta part
introductoria:

- Presentacié dels aspectes metodologics de la sessié

- Presentacio dels principals resultats del debat en els grups de treball en relacio a la
prediagnosi

- Presentaci6 del resultats de la dinamica de prioritzacié dels objectius del Pacte per la
Mobilitat

- Presentacio de la valoraci6 de la sessio.



2. Organitzacio de la
sessio
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DIFUSIO, CONVOCATORIA | ASSISTENCIA REGISTRADA

La celebracié de la Sessié de presentacio i debat de la prediagnosi sobre mobilitat ha estat
difosa a través dels mitjans de comunicacio a I'abast de I'Ajuntament de Castellar del Vallés.
Entre els mateixos s’ha difés a la premsa a través d’una nota de premsa, s’ha difés mitjancant el
setmanari Actual i s’ha creat un espai especific a la pagina web municipal realitzada per
I'Ajuntament de Castellar de Vallés.

L’Ajuntament de Castellar del Vallés també s’ha encarregat de fer la convocatoria. En aquest
sentit s’ha realitzat una convocatoria especifica per carta als membres de la Taula de Mobilitat,
ampliant-la a representants d’altres col-lectius que no en formen part, perdo que per la seva
activitat i/o relaci6 amb el municipi estan relacionats amb la mobilitat del municipi. El llistat de
persones i entitats convocades es pot consultar en un annex d’aquest document. Per altra
banda, la sessi6 ha estat oberta a la participacié de qualsevol vei o veina del municipi, que
pogués estar interessat en aquest tema.

L'assistencia registrada a la sessi6 ha estat de 38 persones.
PERFIL DE LES PERSONS ASSISTENTS
Aproximadament 7 de cada 10 persones assistents a la sessié han estat homes (71,05%).

1. Sexe de les persones assistents (en %)

Dona

Base: 38 persones

Pel que fa al col-lectiu de poblacié al que pertanyen, el 81,48% o bé forma part del personal
tecnic municipal i dels serveis publics, o bé esta vinculada a alguna entitat associativa o politica
de Castellar del Vallés.
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2. Sector de poblacio al que pertanyen (en %)

Ciutadania no Personal técnic

associada municipal i dels

18,42% serveis publics
28,95%

Agent politic
26,32%

Ciutadania
associada
26,32%

Base: 38 persones

ORDRE DE LA SESSIO

La sessio ha tingut lloc el dia 13 de desembre de 2010, entre les 19:00h i les 21:30h, a les
dependeéncies de I'equipament municipal El Mirador, situat a la Placa Major del municipi, amb el
seguent ordre del dia:

18:50h (10’) Recepcit6 assistents.

19:00h (15%) Presentacio institucional i tecnica de la sessio.

19:15h (30") Presentacidé de la diagnosi del Pla de Mobilitat Urbana a carrec de I'empresa

20:00h (60") Tallers de participacio per a la resolucié de dubtes, la validacié de la diagnosi, i
la definici6 dels objectius que conformaran el Pacte per a la Mobilitat de

21:00h

redactora, Resolucié de dubtes. GRECCAT.

Castellar, dinamitzats per I'empresa EDAS.

Sessi6 plenaria de resum de les aportacions fetes a cada taller a carrec de

lempresa EDAS.

DESENVOLUPAMENT DE LA SESSIO

Segons aquest ordre del dia, la sessio s’ha desenvolupat en dos moments diferenciats:

1) Un primer de caracter informatiu i divulgatiu, i que s’ha concretat en:

- Presentacio institucional a carrec del Regidor de Mobilitat i Transport, el Sr. Jordi
Carcolé, i de la Sra. Susana Aladro técnica de I'Oficina Técnica de Mobilitat i Seguretat
Viaria Local de la Diputaci6 de Barcelona.
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- Presentacio del procés participatiu a realitzar dins del marc dels treballs de redaccio
del PMU, a carrec del Sr. Manel Gil de 'empresa EDAS, encarregada del disseny i
dinamitzacio del mateix.

- Presentacio dels resultats de la prediagnosi a carrec del Sr. Eduard Casan técnic de
'empresa Greccat, encarregada de la redacci6 técnica del PMU.

- Resoluci6 de dubtes sobre la prediagnosi i el procés participatiu presentats.

2) Un segon moment de caracter deliberatiu i valoratiu de la prediagnosi, i que s’ha concretat
en:

- Distribucié dels participants en tres grups de treball dinamitzats per personal técnic
especialitzat de I'empresa EDAS. En els mateixos s’ha desenvolupat una dinamica que
tenia com a objecte realitzar una validacié general de la prediagnosi. Aquesta validacié
s’ha assolit recollint el grau d’acord de les persones participants en relacio als principals
elements destacats per la prediagnosi en cinc ambits: Mobilitat a peu, Mobilitat en
bicicleta, Mobilitat en transport collectiu, Mobilitat en vehicle privat motoritzat i
Aparcament.

- El treball en els grups ha finalitzat amb una dinamica que perseguia obtenir una
prioritzacio6 individual dels objectius generals del pacte per la Mobilitat, a partir d’'una
proposta redactada pels tecnics de Greccat.

- El moment deliberatiu ha finalitzat amb la realitzacié d'un plenari final en el qual s’ha fet
una breu presentacio de les principals conclusions del debat desenvolupat en els grups
de treball, aixi com un recompte global de la prioritzacié dels diferents criteris del Pacte
per la Mobilitat.
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3. Sintesi de resultats
del debat sobre la
prediagnosi
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En aquest apartat es realitza un recull de les aportacions realitzades en els tres grups de treball,
agrupades en ambits tematics.

En general, els participants s’han mostrat d’acord amb els resultats presentats respecte la
prediagnosi de mobilitat del municipi. Tot i aixi, durant el debat en els grups s’han pogut
plantejar algunes matisacions, dubtes i aportacions que ofereixen possibles explicacions a algun
dels elements destacats, i fins i tot possibles solucions a la situacié plantejada. Seguidament
s’exposen els principals aspectes destacats en cada un dels ambits tematics treballats durant la
sessio, dins de cada un dels grups de treball.

GRUP DE TREBALL BLAU

AMBIT 1: MOBILITAT A PEU

El debat s’ha iniciat amb el requeriment als técnics de Greccat de la manera com ha estat realitzada
'analisi de l'accessibilitat de les vies del centre urba. Després de I'explicacio, els participants
constaten que les dades fan referéncia als “itineraris principals” perqué el PMU ha d'incidir en
aspectes que puguin ser implementats en el seu periode de vigéncia, que és de sis anys. Per
aquesta rad, consideren que és possible que la dada d'accessibilitat referida al conjunt de carrers
de la zona pugui ser inferior.

Es considera que la zona del municipi que presenta una major necessitat de resoldre
deficiencies respecte la urbanitzacié de voreres i carrers és el Primer Eixample o Eixample
Antic

Un dels participants destaca que caldria millorar la mobilitat dels vianants a I'entorn de la plaga
Miquel Pont, la qual estaria mancada d’'una urbanitzacio i en la que es considera que hi ha manca
de passos de vianants.

També es considera que la falta de permeabilitat de les vies del municipi és extensible a altres
vies no anomenades en la presentacio de la prediagnosi. En aquest sentit es destaca la preséncia
d’'un punt en qué el vianant no té possibilitat de creuar de manera segura la carretera, en I'espai
adjacent a la fabrica de pells i el centre de jardineria.

AMBIT 2: MOBILITAT EN BICICLETA

El grup manifesta el seu acord amb els elements destacats a la prediagnosi.

Per altra banda, es genera un debat al voltant de la bicicleta que t¢ com a principal eix la
reivindicacié de la realitzaci6 del Pla Director de la Bicicleta, I'elaboracié del qual havia estat
aprovada pel Ple municipal.

Una part dels assistents consideren que cal potenciar I'is de la bicicleta, protegint al ciclista i la
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majoria manifesta el seu acord respecte la necessitat d’ordenar la seva utilitzacié al municipi. Es
considera que la tendencia actual als municipis porta a reduir la creacié de vies exclusives per a la
bicicleta, i en canvi augmenta la tendéncia a I's de diferents modes de transport en la mateixa via.
En aquest sentit es considera necessari realitzar una analisi del territori que permeti identificar
quines vies poden compatibilitzar el seu Us per part dels diferents modes i en quines I'is hauria de
ser especific. Tot plegat es podria analitzar amb I'elaboracié del Pla Director de la Bicicleta.

En relacié a la bicicleta en una part dels participants es manifesta la preocupacié per situacions
d’'inseguretat viaria que es produeixen a carreteres del terme municipal, sobretot les que uneixen
les urbanitzacions amb el centre, per la practica de ciclisme en ruta.

AMBIT 3: MOBILITAT EN TRANSPORT COL-LECTIU

En relacié a la mobilitat en transport public, el debat inclou diferents elements:

- Per una banda, es considera que caldria millorar I'accessibilitat de les marquesines i
parades d'autobls, perqué existeixen algunes que no estan adaptades i que resulten
inaccessibles per a persones amb dificultat de mobilitat. Especificament es destaca que la
parada de Can Carner de la linia C1 és inaccessible.

- Enrelacié a la utilitzacié del transport pablic es manifesta que és un servei infrautilitzat que
suposa un elevat cost. Una part dels participants consideren que la seva utilitzacié
augmentaria si s'ampliessin els serveis que ofereix, sobretot en augment de freqiiencia de
pas, especialment a les linies C3 i C4 que sbn les menys utilitzades. Respecte la millora del
servei també es recullen testimonis que consideren que el servei entre el centre urba i les
urbanitzacions és poc directe i que el recorregut és molt llarg i fa massa volta. En canvi, una
altra part dels participants considera que el cost que suposa ara mateix ja és massa elevat i
que no és possible fer que sigui un servei que es pugui autofinancar, i per tant no es
considera prioritari la millora i ampliacio dels serveis per augmentar la seva utilitzacié

- Entre les propostes per millorar el servei del transport col/lectiu al municipi, es recullen dues
aportacions més. La primera destaca la necessitat de millorar la informacié als potencials
usuaris respecte les possibilitat de connexié i enllag amb altres mitjans de transport
(intercanvi modal), sobretot amb la ciutat de Sabadell. La segona destaca la necessitat que
la linia nocturna de transport public tingui més parades dins del municipi, permetent baixar
del transport en més ubicacions de les actuals, perqué en aquest servei les habituals es
veuen reduides.

AMBIT 4: MOBILITAT EN VEHICLE MOTORITZAT
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El debat en aquest punt es concentra en establir si les rondes de Tolosa i Llevant sén vies
infrautilitzades. Majoritariament es consideren d'aquesta manera, perd també es recullen discursos
gue consideren que la seva utilitzacié en ocasions no és l'adient per a millorar la mobilitat del
municipi. En aquest sentit, una part dels assistents considera que la seva utilitzacié per part de
ciutadans i ciutadanes per accedir a la piscina no és adequada i que existeixen altres itineraris que
no provoquen trasbalsos a la mobilitat.

Les mateixes persones que es manifesten en aquest sentit consideren que l'accés a les rondes és
perillés perque soén vies en les quals la velocitat dels usuaris/es és massa elevada.

AMBIT 5: APARCAMENT

Respecte I'aparcament es recull una proposta per tal de conéixer de manera més efectiva en quins
punts de la vila existeix un problema d’aparcament. En aquest sentit es considera que la realitzacio
d'un mapa de multes per aparcament seria una eina que serviria d'indicador de I'existéncia
d’aquesta problematica en aquells punts on es registri una major concentracio de multes.

Respecte a I'existéncia d’una zona censal (C7) en la qual es registra un déficit d'aparcament, un
dels participants considera que el mateix esta motivat per I'existéncia de la zona blava. En aquest
sentit considera que des de que aguesta ha estat implantada els veins tenen dificultats per trobar
aparcament, les quals eren inexistents abans de la posada en marxa daquest sistema
d’aparcament.
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En relacié a la mobilitat dels vianants es considera que hi ha diversos espais que caldria millorar en
la seva urbanitzaci6 per tal de millorar la seva accessibilitat. Aixi doncs. el casc antic presenta zones
amb fort desnivell, i en alguns dels trams rellisquen perillosament. Per altra banda, es destaca que a
les escales de Ca Calet la rampa existent é€s inaccessible. Un altre exemple es pot trobar al C/
Racé, que a més de ser massa estreta per la intensitat de transit de vianants que suporta, té
mobiliari urba (fanals), el que dificulta I'accessibilitat, de manera que habitualment la gent prefereix
caminar per la calgada.

Es creu necessari que l'estudi sigui més concret en relacid a les voreres del casc antic, ja que
encara que hi ha poques que no siguin accessibles, de les que no ho sén, n'hi ha sén de Us
majoritari.

Per altra banda, es manifesta la necessitat de revisar la il-luminacié d'alguns carrers que sén massa
foscos.

En relacié a la mobilitat en bicicleta es manifesta que el Ple municipal de I'Ajuntament va aprovar la
redaccio d’'un Pla Director de la Bicicleta. Es sol-licita que en el mateix s’incloguin les vies
accessibles a la bicicleta, aixi com les vies verdes.

Per altra banda es manifesta la necessitat que s’estudii la possibilitat de permetre I'accés de les
bicicletes en el transport public col-lectiu.

En relaci6 a la mobilitat en transport public, es destaquen els segiients elements:
- Es manifesta que la linia C1 en hora punta no compleix gaire els horaris.

- Es considera necessaria la promocio de I'is del transport public a les urbanitzacions, per
tal de rendibilitzar-lo.

- Per tal de fer que el transport col-lectiu sigui més atractiu a la poblacio, es proposen
accions per tal de redefinir els trajectes, escurcant-los, i augmentar freqiiencies de pas.

- També es considera necessari adaptar els vehicles de transport public de manera que
siguin accessibles.

- Es manifesta que la presentacié de la prediagnosi no ha fet referéncia al taxi i en el grup
es planteja si aquest servei esta ben dimensionat per a la poblacié.
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Els participants manifesten que la presentacié de la prediagnosi no ha fet referéncia a la mobilitat
de les mercaderies. En aquest sentit es destaca que aguesta activitat pot suposar una problematica
gue afecta exclusivament al nucli urba.

En relaci6 a 'aparcament es considera que:

- Caldria revisar I'aparcament per als transportistes, per tal que no entressin segons quins
vehicles al nucli urba.

- Laparcament a I'entrada del municipi esta infrautilitzat i la utilitzacié esta mancada de
certa disciplina i regulacié. Es considera necessari potenciar i regular aquestes “bosses
d'aparcament”, que haurien de dissuadir d’entrar al municipi amb vehicle privat.

- Per a promoure el seu Us es proposa fer campanyes de sensibilitzacié i millorar la
senyalitzacio d’aquests aparcaments de dissuasio.

GRUP DE TREBALL VERMELL

AMBIT 1: MOBILITAT A PEU
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Un dels participants comenta que s’haurien de pintar els passos de vianants perqué considera
gue no estan ben senyalitzats.

Pel que fa a l'afirmacié “Prop del 93% de les voreres dels principals itineraris per a vianants
existents al centre urba de referéncia s6n accessibles”, s’afirma que molts carrers adjacents al
centre urba de referéncia considerat a I'estudi (com el carrer de I'escola d’adults) no tenen voreres
accessibles.

També es parla de la manca d'accessibilitat de la mobilitat a peu intermunicipal, concretament
entre Sant Feliu del Racé i Castellar del Vallés. Fa uns anys s'arribava en 24 minuts caminant, pero
ara ja no. Si s'adeqiiés el cami aix0d permetria, a més a més, un accés més directe al parc natural.

AMBIT 2: MOBILITAT EN BICICLETA

A la diagnosi es troba a faltar quines conseqiéncies te I'alta densitat de bicicletes que venen de
fora els caps de setmana i travessen Castellar del Vallés per accedir al Parc.

AMBIT 3: MOBILITAT EN TRANSPORT COL-LECTIU

Un dels participants es pregunta si a la diagnosi es te en compte la durada total dels trajectes, ja
que els circuits que fan les diverses linies d’autobds s6n molt llargs i aixo sovint produeix que no
s'utilitzi tant el transport public. Potser caldria estudiar alternatives més directes encara que fossin
amb menys frequiencia de pas.

També es troba a faltar la diagnosi sobre la situacio del taxi al municipi, quin és el servei que hi ha
i I's que se’n fa. Hi ha la percepcio de qué és molt car, pero potser no ho és tant. S’hauria de tenir
en compte a I'hora de passar a la fase de propostes.
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AMBIT 4: MOBILITAT EN VEHICLE MOTORITZAT

Sorgeixen dubtes sobre el significat de I'index d’autocontencid, els quals son aclarits pel personal
municipal.

Una de les participants comenta que el ¢/ Fabregues amb el ¢/ Passeig te una incorporacié dificil
perqué no hi ha semafor. Tot i aix0o, €s una opinié minoritaria i no hi ha consens.

AMBIT 5: APARCAMENT

Un vei comenta que els carrers del centre que no soén de pagament s’omplen de cotxes de
persones que no volen aparcar a zona blava.

Es comenta que es permet I'Us indegut de I'aparcament i que és un aspecte que s’ha de tractar.
Un dels participants comenta que I'aparcament incivic sovint dificulta I'accés dels veins als
habitatges. Un altra participant comenta que s’hauria d’'analitzar els obstacles que hi ha a la via
publica que impedeixen I'aparcament.




4. Prioritzacio
dels objectius del
Pacte per la Mobillitat
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El treball desenvolupat als grups durant la sessio va finalitzar amb una dinamica que ha
permeés prioritzar un llistat d'objectius a integrar pel Pla de Mobilitat Urbana i sobre els quals
es basara el Pacte per la Mobilitat, document que haura de ser validat i signat pels diferents
agents del territori relacionats amb la mobilitat al municipi.

La prioritzacio dels objectius ha estat realitzada de manera individual per part dels participants
a la sessio, a cada un dels grups, un cop s’han exposat els resultats de I'estudi de prediagnosi
i després del debat per tal de conéixer el grau d’adhesié als mateixos.

El resultat global assolit indica que els quatre objectius que haurien de ser considerats com a
prioritaris en el futur PMU son:

1) Promoure la utilitzacié del transport public
2) Millorar I'accessibilitat i la seguretat, per afavorir la mobilitat dels vianants
3) Promoure l'increment de I's segur de la bicicleta

4) Fomentar I'Gs racional del cotxe

A continuacio es presenten en una taula els resultats obtinguts en cada un dels tres grups de
treball, junt amb la classificacié global assolida per a cada un dels objectius valorats.
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PRIORITZACIO DELS OBJECTIUS DEL PMU DE CASTELLAR DEL VALLES

En el Pla de Mobilitat Urbana ha de ser priofitati........ GRUP VERVELL [ GRUPBIAUN T GRUP VERD TOTAL
Promoure la utilitzacié del transport public 10 6 3 19
Millorar I'accessibilitati la seguretat, per afavorir la mobilitat dels . 3 5 13
vianants

Promoure I'increment de I’s segur de la bicicleta 3 6 4 13
Fomentar I'Gs racional del cotxe 4 4 4 12
Aplicar mesures que permetin millorar la seguretat viaria 2 5 3 10
Difondre entre la ciutadania els valors de la mobilitat sostenible i 5 A A 10
segura

Controlar i fer disminuir els nivells de contaminacié acustica i - a 0 9
atmosferica dels vehicles

Adequar I'oferta d’aparcaments a les necessitats de cada zona 5 3 0 8
Millorar I’'accés als poligons industrials amb altres modes de Q q s 7
transport diferents al vehicle privat

Incrementar la creacié i fomentar la utilitzacié d’aparcaments de 3 5 0 5
dissuasio a les arees perimetrals

Garantir la distribucié de mercaderies reduint I'impacte sobre la 0 0 9 2
resta d’usuaris de la via




5. Avaluacio del taller
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Tot mecanisme participatiu €s un procés en el qual els agents implicats han d’aprendre noves
maneres de treballar i relacionar-se per tal de construir quelcom conjuntament. Aquesta vessant
educativa del procés suposa també, entre d’altres aspectes, un aprenentatge continu sobre la
manera d’organitzar i conduir el procés per assolir els objectius marcats previament. Per aquesta rad
copsar la percepcié dels participants mitjangant mecanismes d’avaluacié del procés és un dels
elements que cal tenir en compte per recollir indicis de la seva qualitat.

L’objectiu de l'avaluacio és identificar aspectes de millora en les dinamiques desenvolupades en
aquests processos de participaci6. Amb aquesta intencid s’ha dissenyat un questionari, que
complimentat voluntariament pels participants a I'acabament del taller ciutada, ens ha permés
avaluar diferents aspectes del procés.

PERFIL DE LES PERSONES PARTICIPANTS

S’han recollit les valoracions d'un total de 19 participants a la sessio.

En relacié a la distribuci6 de les persones participants segons sexe, hi ha un clar predomini dels

homes envers les dones.

3. Sexe (en %)

Dona
15,79%

Home
84,21%

Pel que fa a I'edat, es tracta majoritariament d’un perfil de persones d’edat avancada (el 58,89 tenen
entre 50 i 64 anys), sent la mitjana d'edat de 51,79 anys. cal apuntar que la persona més jove te 27
anys.
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4. Edat (en %)

%
30% 26,32%

20%

15,79% 15,79%

10,53% 10,53% 10,53%

10% -

0% -

Menys 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65i
de 19 més
Edat (anys)

Finalment, és rellevant que practicament totes les persones participants (83,33%) pertanyen a
alguna entitat associativa del municipi.

5. Pertinenca a alguna entitat associativa (en %)

No
16,67%
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VALORACIONS
En conjunt, la valoracié dels tallers indica satisfaccié per part dels participants. Al grafic seglient es

poden observar les mitjanes de cadascun dels punts que s’han valorat. Les puntuacions mitjanes
oscil-len entre els 5,26 i els 9,16 punts sobre 10:

6. Opinions sobre el tallers (valoracions mitjanes)

7] | [ |
Convocatoria i informacié enviades amb prou l7:00
antelacio 1 I | |
Informacié técnica aportada clara i suficient I I I 6,24
Objectius de la sessié clars I I I I §7,00
Dinamica de treball adient I I I J6,83
Durada de la sessi6 suficient I I I Is,2
Oportunitat de manifestar lliurement les opinions I I I I '9116
Valoracié de I'equip dinamitzador I I I I J 7,84
Satisfaccié amb la participacié 17,61
A S S -
0 2 4 6 8 10
Gens Totalment

En primer lloc, en general es considera que la convocatoria i la informacioé sobre la sessio s’han
enviat amb prou antelacié. La informacio técnica aportada (resultats de la prediagnosi) ha estat
considerada clara i suficient per al desenvolupament de la sessi6 de treball (6,24 punts sobre 10).
Tot i aix0, diverses persones apunten que, de cara a futures sessions, caldria disposar de la
informacio relativa al projecte amb antelacié.

Els objectius del taller s’han considerat clars i la dinamica dels grups per al desenvolupament de la
sessio ha estat correcta.

La durada de la sessio per poder debatre el contingut treballat és I'aspecte menys valorat. De fet,
algunes persones comenten gque cal incrementar-la.

En canvi, gairebé tothom esta totalment d’acord en I'afirmacié respecte a que han pogut manifestar
lliurement les seves idees sobre els temes tractats, tot i que un dels participants comenta que i
agradaria haver parlat més sobre la necessitat o la possibilitat de trobar un sistema per a poder pujar
bicicletes als autobusos

La valoracio de I'actuacié de I'equip que ha dinamitzat la sessio també és bona.

Les persones assistents, en general, estan forca satisfetes de la seva participacio en la sessié de
treball.
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E.2. Pacte per ala mobilitat de Castellar del Valles






PACTE PER A LA MOBILITAT DE
CASTELLAR DEL VALLES

Gener 2011



128/167

DOCUMENT Ill. ANEXES. Volum Il

INDEX

1. INTRODUCCIO
2. JUSTIFICACIO
3. PRINCIPIS

4. OBJECTIUS



Pla de mobilitat urbana de Castellar del Vallés 129/167

1. Introducci6

Castellar del Vallés, com la resta del mon desenvolupat, ha viscut en el darrer segle un procés
evolutiu de la seva mobilitat basat en parametres no sostenibles. La popularitzacié de I'Gs del vehicle
privat, concebut com a simbol de la llibertat de moviment individual, ha comportat una pérdua de
I'equilibri tradicional en I's de I'espai public, destinat des d’aleshores majoritariament a la circulacio i
a I'estacionament del cotxe.

Aguest fet ha comportat el desplagament i marginalitzaci6 d'altres usos tradicionals de la via publica.
El carrer ha estat durant generacions, alhora que una via de transport, un espai de trobada i
d’interrelacio social: lloc d'intercanvis comercials, de relacio entre veins i visitants, de manifestacions
ladiques i culturals, de jocs i de conversa, apte per a totes les edats.

Com a municipi integrant de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat, perd també com a
Ciutat Educadora, i com a municipi signant del Pacte d’Alcaldes per a una Energia Sostenible Local,
volem modificar aquesta tendéncia, que ha comportat una pérdua del caracter social del carrer,
adoptant les mesures necessaries per tal de definir un model de mobilitat d’acord amb el nostre
caracter mediterrani i obert a I'espai public.

Amb el nostre model, hem d’arribar a un compromis per tal de donar resposta a la creixent demanda
de mobilitat, de viatges i d’'intercanvis de mercaderies, preservant i garantint els diferents usos de
I'espai public i augmentant la qualitat de vida de tots nosaltres.

2. Justificacio

El Pacte per a la Mobilitat es configura com I'eina de treball per definir el nostre model de mobilitat,
per definir com és la vila que volem per nosaltres i per les generacions futures.

Aquest plantejament comporta la necessitat d’obrir aquest forum a tota la societat civil, afavorir que
estiguin representats tots els agents socials, implicar-los en els canvis de les pautes de mobilitat de
la nostra poblacid, i que obert a tota la societat, sigui subscrit per grups, associacions o entitats que
estiguin a favor dels seus principis, objectius i actuacions per portar-lo a terme.

El Pacte per a la Mobilitat és sobretot la voluntat de fixar el model de mobilitat que volem per als
propers anys a la nostra vila, contenint uns criteris acceptats per tots els integrants del Pacte.

La pluralitat en la manera de concebre la dinamica de la mobilitat al nostre municipi i la necessitat
d’arribar a un compromis entre tots els agents implicats per tal de definir el repartiment en I'Gs de
I'espai public, suposa que la consecucié d’'aquest Pacte signifiqui sobretot un éxit en la voluntat de
caminar plegats, administracié, associacions i representants de la societat civil, per tal de definir quin
és el model de mobilitat que volem per a les nostres places i carrers.

Les respostes de cada col-lectiu per tal de solucionar les disfuncions actuals poden ser molt
diverses, a vegades complementaries i no sempre coincidents, fins i tot contradictories, per la qual
cosa la signatura d’aquest Pacte significa particularment I'assoliment d’'un consens entre els agents
implicats, amb I'acceptacié d'uns principis i objectius comuns que, en primer lloc, pretenen afavorir
un correcte desenvolupament social i econdomic de la ciutat, superant les deficiencies actualment
presents.
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Aixi mateix, el Pla de Mobilitat Urbana a través de la taula de mobilitat fara el control i seguiment de
les actuacions pactades, de manera que peridodicament es realitzara una avaluacié del nivell de
compliment dels compromisos adquirits.

3. Principis

Els principis que orienten el Pacte per a la Mobilitat, i que emmarquen els objectius que
determinaran el model de mobilitat, sén els segients:

SOSTENIBILITAT

La mobilitat sostenible es concep com aquella capa¢ de satisfer les necessitats actuals sense
comprometre per al futur els recursos naturals existents. Per tant, representa I'assumpcié d'un
conjunt d'estratégies i mesures destinades a recuperar la qualitat de I'espai urba afavorint els modes
de transport que menys recursos naturals consumeixen i menys costos mediambientals provoquen. |
tot plegat, comptabilitzant les necessitats i drets de mobilitat amb el dret de tothom a un medi
ambient de qualitat.

D’aquest principi se'n deriva la promocié dels modes de transport més respectuosos amb el medi
ambient, com els desplacaments a peu i en bicicleta, aixi com el transport public enfront de I'is de
vehicles privats motoritzats.

ACCESSIBILITAT

El model de mobilitat ha de contemplar I'accés a tot I'espai public permés a tots els ciutadans,
adoptant les mesures necessaries per garantir aquest dret a tothom, i especialment a les persones
amb mobilitat reduida.

De manera complementaria, el model ha de concebre una xarxa que garanteixi I'accés en les millors
condicions possibles als diferents nuclis urbans del municipi, superant els problemes de dotacions
infraestructurals o de serveis que provoquen deficits d'accessibilitat i que suposen desigualtats
territorials.

SEGURETAT

El model ha de garantir la seguretat i proteccié de I'espai public, per tal de qué les necessitats de
desplacament es realitzin en termes de seguretat viaria amb especial interés sobre els modes de
transport més vulnerables (a peu i en bicicleta).

Aixi mateix, el model de mobilitat ha d'establir sistemes que es regeixin pel principi d’autoritat
municipal com a garant de la disciplina viaria, complint i fent complir les normes basiques de
convivéncia en la mobilitat, de forma que augmenti el grau de seguretat en el desenvolupament
d’aquesta mobilitat

EFICIENCIA

El model de mobilitat t¢é en compte les diferents caracteristiques de cada mode de transport, els
seus punts forts i les seves febleses quant a eficiencia operativa i energética per a cada
desplagament en concret, i per tant les oportunitats i les amenaces que se’'n deriven del seu Us. Per
tant, aquest model ha de racionalitzar I's dels diferents modes i facilitar la seva utilitzacié en aquells
desplagaments en els quals sigui més adient, des del punt de vista de la seva eficiéncia.

GARANTIA DE LA QUALITAT DE VIDA
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El model de mobilitat pactat ha de guiar-se pel principi de la millora en la qualitat de vida dels
ciutadans, recuperant I'espai public per a usos socials i de convivéncia, i permetent una millora en
I'organitzacié del temps d’activitats ciutadanes, reduint el temps esmercat en els desplagaments
urbans i interurbans.

Ha de tenir present la cohesid social, augmentant els espais per a la convivéncia, dintre d'un marc
de justicia social.

GARANTIA DEL DINAMISME ECONOMIC

La mobilitat ha de afavorir I'atractiu del centre com a area de negocis i d’activitats terciaries (serveis,
comercials i turistiques), convertint-se el pacte per a la mobilitat en un instrument per al
desenvolupament correcte de la ciutat. Ha de contribuir al dinamisme econdomic de la ciutat,
mantenint I'atractiu comercial dels carrers, i combinant la recuperacié de I'espai public amb la
revitalitzacio del comerg, el desenvolupament dels serveis i 'augment de I'atractiu turistic.

INTEGRACIO DE TOTS ELS COL-LECTIUS | ADMINISTRACIONS

El Pacte vol integrar tots els col-lectius i agents socials presents a la poblacié, considerant d’'una
manera pactada les necessitats tant sectorials com territorials de tots els integrants de la ciutat, i
fomentant la participacié ciutadana. Mitjancant la Taula de Mobilitat, i les jornades de participacio
organitzades en motiu de la redaccié del Pla de Mobilitat Urbana, on estan representats tots els
agents, s’ha d'assolir un compromis que permeti millorar les condicions globals en les que es
desenvolupa la mobilitat, aconseguint unes condicions equivalents a tots els barris de la ciutat i
atenent a tots els collectius implicats. El Pacte ha d'intentar fer el maxim de compatibles els
requeriments de tothom.

Igualment, ha d'integrar les diferents administracions amb responsabilitat sobre I'ambit de la mobilitat
al territori, coordinant els esforcos entre totes elles.

Aquesta integracié ha de comptar amb el compromis i treball col-lectiu per impulsar el present Pacte
per a la Mobilitat.

4. Objectius

D’acord amb els principis esmentats, els signants del pacte de Mobilitat es comprometen a adoptar
les mesures necessaries per assolir els diferents objectius, actuacions que es concretaran en el Pla
de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés.

1. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, oferint un sistema
de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplacaments en vehicle
privat.

e Dissenyar una xarxa de transport col-lectiu ajustat a la demanda potencial dotant-la de la
maxima cobertura possible i connectivitat entre el centre urba, les urbanitzacions i els
poligons industrials del municipi, augmentant la fiabilitat i regularitat en la prestacio del servei.

e Estudiar I'organitzacio del servei en hores puntes i hores vall.

e Estudiar la viabilitat d'implantacié d'un sistema de transport a la demanda.

e Millora urbanistica de I'entorn de les parades de transport public per assegurar I'accessibilitat
a les persones de mobilitat reduida.
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Habilitar unes parades de transport public ben equipades, amb marquesina (en les linies que
presenten més usuaris) i informacié actualitzada sobre I'oferta de transport public existent, i
en condicions de seguretat i accessibilitat per als usuaris.

Vetllar per I'execucié del projecte que ha de permetre I'arribada del tren a Castellar, element
fonamental per l'eficiéncia ambiental i el futur desenvolupament econdomic del municipi.

Condicionar els itineraris d'accés a les futures estacions de ferrocarril per als desplacaments
a peu en condicions de qualitat.

2. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

Crear arees de vianants (illa de vianants) i zones de prioritat invertida (coexisténcia amb
altres modes de transport), especialment en emplagaments amb una activitat comercial
intensa i a I'entorn dels principals equipaments municipals.

Disseny una xarxa d'itineraris segurs i accessibles per a tots els vianants, segregant-la de la
resta de modes de transport i eliminant les barreres arquitectoniques que limiten l'accés
universal a tot I'espai public.

Ampliar les voreres definint una amplada minima sense obstacles que permeti els pas de
cotxets de nens, cadires de rodes, etc.

Eliminar obstacles a les voreres i ordenar el mobiliari urba.

Permeabilitzar per al vianant les artéries viaries de la ciutat, dotant de suficients passos de
vianants a nivell, per tal de fomentar la interrelaci6 entre barris propers.

Constituir itineraris escolars segurs.
Preveure durant els periodes d’obres que afecten a I'espai public les mesures necessaries

per facilitar els desplagcaments dels vianants, en condicions dignes i segures i amb una
senyalitzacié adient de les voreres i els passos de vianants provisionals.

3. Promoure I'Gs segur de la bicicleta creant les condicions infraestructurals, de gestio del
transit i d’educacioé viaria necessaries per afavorir la seva utilitzacié.

Crear uns itineraris ciclables comodes i segurs que uneixin els principals punts de desti de la
poblacid i crein una xarxa continua per la bicicleta. Aquesta xarxa hauria de ser accessible
als principals carrers comercials i turistics de la vila, i també hauria de tenir connexié entre
els itineraris urbans i els camins interurbans, i especialment les escoles.

Equipar els llocs de publica concurréncia amb instal-lacions per a l'estacionament de
bicicletes, de facil localitzacio, senyalitzats i amb suficient seguretat per aparcar.

Fomentar l'intercanvi modal amb el transport public d’alta capacitat.

4. Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans
a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Dissenyar una xarxa viaria jerarquitzada, per tal de qué cada vial tingui unes intensitats de
circulacié i velocitats apropiades al seu entorn, aplicant politiques moderadores del transit,
gue doni accés als diferents barris, poligons i altres zones, amb condicions de seguretat
viaria i qualitat.
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¢ Vetllar per a la millora de la connectivitat interurbana, i millorar les circumval-lacions externes
per tal de minimitzar el transit de pas per carrers interns.

o Definir les funcions i repartiment de I'espai viari sota criteris de sostenibilitat i de rendibilitat
social.

e Promoure la utilitzacié de vehicles menys contaminants, moguts per energies alternatives,
consumidors de nous combustibles menys agressius per al medi ambient (gas natural, GLP,
biocombustibles, hibrid electric, pila d’hidrogen), i amb materials de més facil reciclatge.

e Estudiar la viabilitat de crear algun punt de carrega de vehicles eléctrics per afavorir el seu Us
al municipi.

5. Estendre entre la poblaci6 la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana sobre els valors
de la mobilitat sostenible i segura.

e Augmentar la informacié facilitada als ciutadans a través dels mitjans de comunicacié local
sobre les condicions de mobilitat en els diferents modes de transport.

¢ Realitzar campanyes de comunicacié als ciutadans per fomentar I'Gs dels modes de
transport més sostenibles

e Realitzar campanyes de comunicacid i sensibilitzacié sobre els principis i objectius del
present Pacte, i explicar les actuacions que se’n derivin.

6. Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I’espai public destinat a
cada mode de transport.

¢ Implantar les mesures proposades en el Pla Local de Seguretat Viaria.

e Vetllar pel compliment de la normativa existent per reduir les infraccions que dificulten la
mobilitat dels vianants, dels ciclistes i dels usuaris del transport col-lectiu

7. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

e Impulsar I'adopcio de mesures encaminades a reduir les emissions de gasos contaminants.

e Promoure la utilitzacié de vehicles amb millor eficiencia energetica dels motors i menys
emissions contaminants i que alhora les emissions acustiques produides siguin inferiors a les
actuals.

e Realitzar campanyes periodiques de control que assegurin 'acompliment de les condicions
adeqguades dels vehicles.

8. Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb la demanda de rotacié i residents, amb el
dinamisme econdmic de la vila i amb les bones condicions d’accés i mobilitat per als
modes meés sostenibles.

e Ordenar les diferents modalitats d’aparcament existents en el centre urba, afavorint un bon
Us de les zones blaves i potenciant I'aparcament soterrat de la Placa Major i les bosses
d’aparcament gratuits en superficie.

e Ordenar 'aparcament a les urbanitzacions del municipi.
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Aplicar mesures urbanistiques que impedeixin I'aparcament de vehicles sobre les voreres,
utilitzant elements visibles pels conductors i segurs pels vianants.

Disposar d’'una reserva d’estacionament per a discapacitats suficient i distribuida.

Dotar els entorns de les futures estacions de tren d'oferta d’aparcament per als residents i
per als usuaris, i aixi regular I'accés del vehicle privat al nou pol de mobilitat.

Incrementar la creacié i fomentar la utilitzacié d'aparcaments de dissuasio a les arees
perimetrals.

9. Millorar I'accés als poligons industrials amb altres modes de transport diferents al
vehicle privat

Dotar els poligons industrials d'accessos segurs per a vianants a les parades d'autobds que
hi donen servei.

Fer arribar als poligons industrials itineraris per a bicicletes que connectin amb el nou carril
bici paral-lel a la carretera B124 i el nucli urba.

10. Garantir una distribucié de mercaderies agil, ordenada, amb minim impacte sobre la
mobilitat i garantint el ple desenvolupament de les activitats economiques.

¢ Ampliacié i nova delimitacid de les reserves de carrega /descarrega regulades (en horari i

temps de repartiment) en aquells punts amb major presencia de comer¢ i que actualment
se’'n detecta un déficit, per tal de reduir la durada de les operacions i la distancia als punts
d’origen o final de les mercaderies.

Ordenar les condicions operatives de la distribucido urbana de mercaderies, establint la
reserva suficient de zones de carrega/descarrega regulades (en horari i temps de
repartiment) i optimitzades en el seu disseny funcional i localitzacio, per tal de reduir la
durada de les operacions i la distancia als punts origen o final de la mercaderia.

Potenciar la vigilancia i fer complir la normativa en matéria de circulacié de vehicles pesants i
estacionament dels mateixos al nucli urba de la ciutat.

L’ Alcalde,

Ignasi Giménez Renom

Castellar del Vallés, 1 de febrer de 2011
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E.3. Informe de la sessio de debat de les propostes del PMU
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La Guia basica per a I'elaboracié de plans de mobilitat urbana elaborada pel Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, estableix els continguts i els processos
basics que han de donar forma als plans de mobilitat urbana. Entre els mateixos, recull la necessitat
d'implicar els ciutadans en la planificacié de la mobilitat, a través de formules participatives que
permetin incorporar els seus punts de vista i implicar-se en la presa de decisions. En aquest sentit,
I'elaboracié del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Castellar del Vallés incorpora el disseny i
implementacié d’'un procés de participacié ciutadana que es desenvolupa de manera paral-lela als
diferents moments de la seva redaccio.

Aquest document recull els resultats obtinguts a la Sessio de debat de les propostes de mesures del
PMU, que ha tingut lloc el dia 26 de febrer de 2011 a I'equipament municipal El Mirador. Aquest ha
estat el principal mecanisme de participacio directa posat a I'abast dels ciutadans i ciutadanes de
Castellar del Vallés en la fase de debat i proposta de mesures a incorporar al futur pla de mobilitat.
Aguesta actuacio ha estat precedida d’'una sessié informativa, desenvolupada el dia 21 de febrer al
mateix equipament, durant la qual el personal técnic de I'empresa GRECCAT, encarregada de la
redaccié del PMU, ha realitzat una exposicié per tal de presentar una bateria de propostes de
mesures a incorporar al text definitiu del PMU. Aquestes propostes, un cop donades a coneixer a la
poblacid, han estat la base al voltant de la qual s’ha desenvolupat la sessié de debat.

A més d’'aquestes sessions presencials, el procés deliberatiu s’ha complementat amb la possibilitat
d’accedir a tota la documentacié disponible, tant al text que recull les propostes com als planols de
proposta, a través de la pagina web municipal.

El document que teniu a les mans, s’estructura en quatre blocs:

Introduccié

Presentacio6 dels aspectes metodologics de la sessié

Presentacio dels principals resultats del debat en els grups de treball

Presentacié de la valoracio de la sessio.



2. Organitzacio de la
sessio
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DIFUSIO, CONVOCATORIA | ASSISTENCIA REGISTRADA

La celebraci6 de la Sessio de debat de propostes de mesures del PMU de Castellar del Valles ha
estat difosa a través dels mitjans de comunicaci6 a I'abast de I'Ajuntament de Castellar del Vallés.
Entre els mateixos s’ha difés a la premsa a través d'una nota de premsa. El butlleti municipal
L’Actual també ha recollit una referéncia a la celebracié de la sessié deliberativa, tant en la seva
versié en paper, com la versié digital. També s’ha elaborat una noticia distribuida a través de la
pagina web municipal, dins de I'apartat dedicat a mobilitat. L'acte també ha estat comunicat a través
de I'emissora local de radio.

La convocatoria dels participants ha estat realitzada per I'Ajuntament de Castellar del Valles. En
aquest sentit s’ha realitzat una convocatoria especifica per correu electronic i/o carta als membres
de la Taula de Mobilitat, ampliant-la a representants d'altres col-lectius que no en formen part, pero
que per la seva activitat i/o relaci6 amb el municipi estan relacionats amb la mobilitat del municipi.
Per altra banda, les diferents comunicacions emeses, indicaven que la sessié ha estat oberta a la
participacié de qualsevol vei o veina del municipi que pogués estar interessat en aquest tema, i els
animava a participar.

L’assisténcia registrada a la sessi6 de debat ha estat de 30 participants.
PERFIL DE LES PERSONES PARTICIPANTS
En relacié a la distribuci6 de les persones participants segons el sexe, de la mateixa manera que a

la sessio de debat de la diagnosi, es registra una major participacié masculina que femenina.

7. Sexe (en %)

Dona
16,67%

Home
83,33%

Base: 30 participants

La distribucio dels participants pel que fa a I'edat ha estat més diversa que en la sessié anterior,
essent I'edat mitjana dels participants de 49 anys.
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8. Edat (en %)

25,00 7

20,00 -

15,00 -

10,00 A

5,00 A

0,00

21,74

17,39

.39

13,04

870 70 8,70

4.35

W De 25 a29anys
M De 30 a 34 anys
m De 35 a 39 anys
m De 40 a 44 anys
M De 50 a 54 anys
mDe 55 a59anys
m De 60 a 64 anys

M 65 anys i més

Base: 24 participants

Finalment, en relaci6 a la pertinéncia dels participants al teixit associatiu, tot i que continua sent
majoritaria la participacié dels representants d’entitats del municipi, ha augmentat en més de 10

punts percentuals la preséncia de ciutadania no organitzada, respecte la sessié de diagnosi.

9. Pertinenca a alguna entitat associativa (en %)

Si
72,73%

Base: 22 participants
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ORDRE DEL DIA DE LA SESSIO

La sessi6 ha tingut lloc el dia 26 de febrer de 2011, entre les 109:00h i les 13:45h, a les
dependéncies de I'equipament municipal El Mirador, situat a la Plaga Major del municipi, amb el
seglent ordre del dia:

10:00 Rebuda dels assistents.

10:10 Presentacio de la sessio.

10:15 Presentaci6 del taller i distribucié en grups de treballs.

10:20 Debat de les mesures de mobilitat proposades.

12:40 Pausa.

13:00 Sessio plenaria de presentacio de les aportacions provinents del Consell d'Infants i

de cada grup de treball.

En aquest punt creiem necessari destacar la participacié a la sessio dels representants del Consell
d’Infants. Durant el plenari aquests nens i nenes han donat a conéixer als participants els resultats
del procés de treball desenvolupat pels alumnes dels centres escolars del municipi i pels membres
del Consell d'Infants, en relacié a la mobilitat del municipi i com millorar-la. Les propostes resultants
d’aquest procés també seran adrecades als responsables técnics de la redaccié del PMU, per tal
que puguin valorar la seva inclusié en el text definitiu.

DESENVOLUPAMENT DE LA SESSIO

La sessi6 ha tingut un marcat caracter deliberatiu. Aixi doncs, després de la recepcid dels
participants i d'una breu introduccid, s’ha procedit a distribuir els participants en tres grups de treball,
cada un d’ells conduit per un/a facilitador/a.
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Durant el desenvolupament del treball en els grups s’ha comptat amb el suport técnic, en questions
relacionades amb les propostes de mobilitat, dels técnics de I'equip de GRECCAT. La seva ajuda ha
estat imprescindible per tal d’aclarir alguns conceptes i resoldre dubtes en relacié a les propostes de
mesures presentades.

La dinamica de treball desenvolupada a cada grup s’ha centrat en presentar i debatre les estratégies
concretes i solucions que es plantegen en cada ambit d'actuacié, recollint les esmenes i
suggeriments que es poguessin presentar. Els ambits | temes sobre els quals s’ha centrat el debat
han estat:

— Mohbilitat a peu;
— Mobilitat amb bicicleta;
— Mobilitat amb transport public;

— Mobilitat amb vehicle privat (inclou jerarquitzacio viaria, aparcament i mercaderies).

Altres aspectes com la seguretat viaria o les mesures ambientals han estat tractats de manera
transversal en tots els blocs.

Per tal de centrar el debat i facilitar la comprensié de les diferents propostes s’ha comptat amb el
suport grafic de planols tematics de proposta que recollien les diferents propostes.
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Seguidament, de manera ordenada s’ha donat la paraula als participants per recollir el seu parer
sobre cada una de les propostes d’'actuacio, aixi com possibles esmenes 0 propostes alternatives.
S’ha tingut especial cura en determinar si el parer recollit envers cadascuna de les propostes ha
estat de caracter consensuat 0 si es tractava de posicionaments de caracter individual i fins i tot si
existien diferents posicionaments dins del grup. En aquest sentit en el segiient punt de linforme
s'indica si les apreciacions i propostes recollides sén de caracter individual o han estat
consensuades en el grup de treball.

El moment deliberatiu ha finalitzat amb la realitzacié d’'un plenari final en el qual s’ha fet una breu
presentacio de les principals conclusions del debat desenvolupat en els grups de treball.




3. Sintesi de resultats
del debat
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En aquest apartat es realitza un recull de les aportacions realitzades en els tres grups de treball,
agrupades en ambits tematics, i per a cada una de les propostes inicials. En general, els
participants s’han mostrat d’acord amb bona part de les propostes de mesures presentades per
I'equip redactor del PMU. Tot i aixi, durant el debat en els grups s’han pogut plantejar dubtes, aixi
com matisacions i fins i tot noves aportacions.

P-1 Ampliar la xarxa de carrers amb prioritat invertida al centre urba de Castellar del Vallés:
Canyelles, Maria Escalfet, I'Escorxador, Fidel Guasch, Nou, Mina, Puigvert, Albert, Retir,
Calvari, Josep Anselm Clavé, Mestre Ros, Passeig, Sentmenat, Colom, Torras, Roger de
Lldria.

Debat i matisacions recollides

En general els grups mostren acord amb la promocié del vianant per sobre del vehicle motoritzat, i
es recullen positivament les propostes de mesures plantejades en aquest apartat.

Tot i aixi, la transformacié del Carrer Anselm Clavé en una via de prioritat invertida ha suscitat un
parell de reflexions sobre la seva oportunitat, en dos dels grups:

- En el grup blau s’ha recollit el parer que el Carrer Anselm Clavé podria no haver de ser de
prioritat invertida, si al Passeig es dugués a terme una actuacié per ampliar voreres i eliminar
aparcament. Aquesta actuacié a més tindria sentit, donat que és una via en la qual hi ha
comercos, i es facilitaria el pas dels vianants. En la mateixa linia es proposaria que aquesta via

disposés d’'un carril bici, per connectar I'espai Tolra amb el centre de la vila.

- En el grup verd es recull el parer que en cas que es construis una rotonda al carrer Pedrissos,
el fet de fer Anselm Clavé de prioritat invertida, podria donar lloc a un punt d'embds, si es
manté el sentit circulatori actual de pujada. Es considera que de manera intuitiva el transit
tendiria a pujar per aquest vial cap el centre de la vila, i per aixo caldria preveure de modificar
el sentit de circulacié. Els técnics de GRECCAT apunten que el Passeig i la carretera de
Sabadell serien els vials que suportarien el transit rodat d'entrada al centre de la vila i que la

rotonda no afectaria al carrer Anselm Clavé.

Noves propostes

S’han recollit les seglent nhoves propostes, elaborades en el grup blau:
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P.1.1. Com alternativa a transformar el carrer Anselm Clavé de prioritat invertida es planteja
estudiar la possibilitat de intervenir en el Passeig ampliant voreres, eliminant aparcament i fent un
carril bici que connecti amb I'espai Tolra

P.1.2. Es proposa afegir el C/ Romani, com a via de prioritat invertida, donat que I'dnic transit
existent és dels veins que entren i treuen els seus vehicles..

P.1.3. Es recull la proposta de construccié d'un pont peatonal i ciclable al torrent de Canyelles, que
serviria com a acces de connexio entre Aireosol C i el nucli antic, com apareix a la segliient imatge.

PONT \

[0 LA RTSOMDA O 5|

il

P-2 Creacio de zones 30:

1. entre els carrers Barcelona— Av. St. Esteve — Cerdanyola — Catalunya
2. entre els carrers Catalunya — Barcelona — Jaume | — Prat de la Riba

3. entre els carrers Prat de la Riba - Jaume | — Barcelona — Arbreda

4. entre els carrers Jaume | - Prat de la Riba - Ronda Llevant

Debat i matisacions recollides

En el debat desenvolupat en el grup verd, es recull el parer que aguesta mesura €s positiva en la
zona on s’ubica perqué facilitara I'accés a equipaments i serveis en un lloc on els carrers son
estrets.

Entre els participants del grup blau, es recull el parer que, en general, els passos elevats a les
zones 30 tenen un desnivell exagerat, malgrat que la normativa actual ja marca el rang de desnivell
amb el que es podra ajustar.

Noves propostes

P.2.1. En el grup blau es recull la proposta d'incloure en la categoria de zona 30 els carrers de Sant
Lloreng i Bonavista.

P.2.2. En el grup verd es recull una proposta individual en el sentit de valorar la possibilitat de fer
una experiéncia pilot amb el tancament a la circulacié de transit rodat en algun dels carrers
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d'aquesta zona, potser a prop del CAP o de I'escoles. Segons la persona que ha fet la proposta,
aquesta respondria a I'existencia d'una demanda al respecte d'alguns veins/veines de la zona. Tot i
aixi, la resta del grup no I'ha considerat quelcom prioritari.

P.2.3. En el grup vermell també s’afegeix una proposta en aquest ambit. Un vei proposa que es
doni tractament de zona 30 a El Pla (carrer Maria Fortuny — carrer Trias de Bes). Inicialment
proposa que els carrers siguin amb prioritat invertida, pero les seves caracteristiques sén similars a
les altres zones proposades per zona 30, pel que té de residencial i poc comercial. | per tant
s’acorda de forma consensuada pel vei i per la resta del grup que siguin zona 30.

P-3 Ampliar la xarxa de carrers per a vianants al centre urba de Castellar del Valles: Sala
Boadella, Montcada, Mestre Ros, Hospital

Debat i matisacions recollides

En general es copsa acord amb la proposta de carrers per ampliar la xarxa de vianants al centre
urba.

En el grup vermell, que en la peatonalitzacio de carrers com Mestre Ros i Hospital s’hauria de tenint
en compte la correcta senyalitzacié de certs equipaments alli ubicats, com I'Obra Social Benéfica,
per tal que qui es vulgui apropar en cotxe puguin ubicar-los correctament.

Noves propostes

P.3.1. En el grup blau es recull la proposta d'incloure en aquesta categoria la part inicial del Carrer
Barcelona i també el Carrer Anselm Clavé fins a I'Avinguda Sant Esteve.

P.3.2. En el grup verd es recull una proposta individual en el sentit de fer que el carrer Dr. Rovira
sigui exclusivament per a vianants. La resta del grup considera que seria més efectiu retirar
elements de les voreres que dificulten el transit dels vianants.

P-4 Eixamplament i/o construccio de voreres: Sant Lloreng, Cadafalch, Sot de Goleres, Era
Petaques, Puig de la Creu, Garrofers, Mina, Caldes, Rac6, Sant Pere Ullastre

Debat i matisacions recollides

En el grup blau es demana que en els casos en que s'amplia voreres d’'un carrer es tingui en compte
el pas minim necessari pel pas de vehicles de serveis. En aquest sentit es considera que I'Avinguda
Sant Esteve és massa estreta pel pas de vehicles de serveis.

En el grup vermell es recull alguna discrepancia en particular sobre el fet d’eixamplar voreres en el
cas del carrer Puig de la Creu. Es considera que aquest és un carrer amb forca transit d’entrada que
ve de la Ronda del Cosidor i el fet de fer més amplies les voreres pot dificultar 'accés dels vehicles
motoritzats. Alguns membres del grup consideren que les voreres en aquell carrer ja s6n prou
amples. En canvi, un altre participant apunta que en un dels costats dues persones no poden
caminar per la vorera en paral-lel. Finalment el grup acorda revisar la necessitat d’eixamplar la
vorera d'aquest carrer, tenint en compte aquestes quiestions esmentades.

Noves propostes

P.4.1. En el grup verd es considera necessari també eixamplar voreres a la carretera de Sabadell

P-5 Supressio de barreres arquitectoniques
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Debat i matisacions recollides

Els participants dels grups de debat es mostren d’acord en suprimir les barreres arquitectoniques a fi
i efecte que el vianant tingui més espai a les voreres.

Tanmateix, els participants del grup vermell posen de manifest que alguns elements del mobiliari
urba, com per exemple les jardineres, en molts casos s’han posat com a element que impedeixi
I'aparcament incivic de vehicles. Es considera que, en cas que aquests elements es treguin, caldra
disposar d’'altres alternatius que facin la mateixa funcié dissuasiva, tot i que sense suposar una
pérdua d’espai tant evident per al vianant. Com a exemple d’elements alternatius a les jardineres, es
parla de la col-locacié de pilones, tot i que es consideri no s6n tan agradables com les jardineres.

P-6 Adequacié6 dels passos de vianants

Debat i matisacions recollides

En relaci6 a les actuacions que poden suposar la creacio de xamfrans, els participants del grup verd
manifesten que cal preveure una connectivitat adequada. En aquest cas cal disposar sistemes que
assegurin i facilitin I'accés directe entre xamfrans, sense veure’s desviat cap a la calgcada, sobretot a
persones amb mobilitat reduida com per exemple gent gran, persones amb discapacitat visual o
fisica, i nens (camins escolars).

P-7 Instal-laci6é de nous passos de vianants

Noves propostes

P.7.1. En el grup vermell es recull una nova proposta, en el sentit d’estudiar la possibilitat d’ubicar un
nou pas de vianants a la Placa del Mestre Anyé, donat que no existeix cap, i per tant no es pot
creuar al mig de la placa. Un membre del grup, pertanyent al cos de la policia local, apunta que
caldria veure com es fa ja que el pas de vianants hauria de ser molt estret, o bé si es fa més ample
s’eliminaria alguna de les zones on aparquen els cotxes, i és un espai forca utilitzat.

P-8 Condicionament del cami verd existent a la Ronda de Llevant

Debat i matisacions recollides

D’acord amb la proposta.

P-9 Ampliar els centres implicats en la xarxa de camins escolars

Debat i matisacions recollides

En el grup verd es recull el comentari que ja n'hi ha dos centres implicats i que es preveu l'adhesid
de la resta de centres.

P-10 Millora urbanistica del carrer de la Menta i de la Sajolida (Airesol C)

Debat i matisacions recollides

En el grup blau es considera necessari que en aquesta actuacié es tingui en compte la necessitat
de fer una reserva de sol per fer un cami rural, que faciliti I'accés al Parc de Canyelles.

Noves propostes
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P.10.1. En el grup vermell alguns dels participants apunten que lideal seria poder unir totes les
urbanitzacions, i un dels casos és el d’Airesol D. Per comunicar amb aquesta zona des del nucli
existeix un cami, perd alguns membres del grup apunten que es tracta d’un cami utilitzat per la gent
malgrat que passa per propietats privades. En canvi el carrer de la Menta i de la Sajolida son part
d’'un antic cami ja existent, i per tant es tracta de recuperar la servitud de pas.

Finalment, el grup acorda la necessitat d'estudiar la possibilitat d’'allargar aquesta via fins a Airesol
D, creant un accés de vianants.

P-11 Condicionament del cami verd entre el centre urba i Sant Feliu del Racé.

ALTERNATIVA 1 Condicionament del cami que travessaria Fontcalents i finalitzaria a la
carretera C-1415a, al'alcada de la zona verda de la Miranda.

ALTERNATIVA 2 Continuacio6 per la carretera B-124 fins arribar a Airesol A-B, on mitjancant
un pas de vianants que s’executa en la millora de la parada d’autobls de la zona,
s’aconsegueix el creuament de la carretera per anar a enllacar amb [l'itinerari existent
d’Airesol, el qual connecta amb el nucli urba mitjancant els Horts del Brunet.

Debat i matisacions recollides

En relaci6 a aquesta proposta, inicialment es plantegen dues alternatives sobre les quals es
demana als participants que es pronunciin, amb el segient resultats:

Per al integrants del grup blau, les dues alternatives son viables i correctes, ja que donen resposta
a necessitats diferents de la poblacié. En aquest sentit, es considera que cal arranjar el cami dels
Carros (que porta a Sant Feliu del Raco) i aprofitar el "Pont Roma", arranjant el cami Molar i fent-lo
arribar fins a les Arenes. També caldria obrir el municipi al riu Ripoll, i arranjar el Cami Ginobrella
per a vianants i bicicletes, a més de buscar una solucié a I'existéncia d’un revolt perillés en aquest
punt.

Els membres del grup vermell, en canvi estan d'acord en apostar per adoptar l'alternativa 1,
condicionant el cami que travessa Fontcalents i finalitza a la carretera C1415a, a l'algada de la
zona verda de la Miranda. Com a motius exposen que ja esta fet, és més segur i no comportaria
dificultats pel fet de no haver d’intervenir sobre la carretera, el que suposaria d’haver de demanar
permisos. En canvi l'alternativa segona planteja la dificultat de creuar la carretera.

Els integrants del grup verd, consideren per la seva part, que en realitat no existeixen aguestes
dues alternatives: es considera que I'accés natural per a vianants i ciclistes per accedir a Sant Feliu
del Racé i el parc natural, és el cami natural de Can Juliana i Can Clos. Aixi doncs, aquest cami
s'imposara en la utilitzacié per part de vianants i bicicletes, en detriment del que segueix la
carretera, i per tant també ho fara aquella alternativa que sigui més natural de seguir per accedir-hi.

P-12 Tractament de la carretera B-124 entre la ronda de Tolosa i I'|[ES Castellar

Debat i matisacions recollides

D’acord amb la proposta.
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B-1 Creaci6 d'una xarxa basica d’itineraris ciclables urbans.

CreaciO de passos per a ciclistes a: Ronda Llevant, enllag amb PI. Catalunya / Ronda Llevant,
enllag amb zona 30/ Carrer Balmes, enllag Eix ciclable — PIl. Catalunya

Creacio d'unarampa a la PI. Catalunya

Connexions entre zona 30 i carril ciclable mitjancant passos per a ciclistes

Debat i matisacions recollides

En el grup blau es recull un discurs individual critic amb la voluntat de millorar i impulsar la mobilitat
en bicicleta al municipi. En aquest sentit, s’ha considerat que la proposta de la xarxa basica
d'itineraris és insuficient. Es considera que cal conscienciar al ciutada de I'is de bicicleta i un primer
pas és demostrar-ho dissenyant uns recorreguts coherents per a la bicicleta.

En el grup vermell s’ha demanat aclarir el concepte de vial ciclable, el qual fa referencia a vials on
pot conviure la bicicleta amb altres modes de transport, amb un estandard de seguretat, tot i que no
vol dir que hagi d’haver carrils segregats. En el grup s’ha discutit el perqué no fer ciclables els
carrers Barcelona i Prat de la Riba, que semblen mostrar un tracat més recte per donar sortida a
alguns equipaments com les pistes d'atletisme. En aquest sentit el técnic de 'empresa GRECCAT
ha assenyalat que la proposta es basa en la idea que aquests carrers siguin eixos principals per a
mobilitat en vehicle privat, i dissenyar un eix secundari, més segur, per on passin les bicicletes.

En el grup verd també s’ha plantejat que la connectivitat entre la xarxa de vianants del casc antic
amb la xarxa de bicicleta s'hauria de realitzar principalment a través del Carrer Barcelona, on
caldria fer un carril bici segregat de doble direccié. Aquesta proposta considera que aquest hauria
de ser l'eix basic de la xarxa de bicicleta donat que és una via que es troba en una zona sense
desnivell i permet connectar el centre amb la zona de passeig, la dels instituts, Can Casamada, la
zona de les pistes d'atletisme, I'skate park i la zona del poligon industrial, Tot i que majoritariament,
el grup déna suport a aguesta proposta, es recull també el parer que aquesta alternativa plantejaria
dificultats per fer conviure diferents modes de transport, a més de suposar una pérdua de places
d'aparcament per donar cabuda al carril bici. Davant d"aguestes potencials dificultats es considera
gue la convivéncia de modes diferents podria ser possible si existeix voluntat de modificar el
sistema que prioritza el cotxe com a mode de transport predominant i si es posen mitjans adients.
En relacio a la pérdua d"aparcament, es considera que aquesta seria menor si I"aparcament de
cotxes, que actualment és en bateria, passés a fer-se en cordd, i si s'elimina I'aparcament per a
motos existent actualment.

Noves propostes

El grup vermell consensua les segiients propostes:

B.1.1. Estudiar, d'acord amb el tracat d'eixos principals i secundaris proposat, la possibilitat
d'ampliar els itineraris ciclables fins als IES i a les pistes d'atletisme pel carrer Paisos Baixos. (grup
vermell).

B.1.2. Connectar Can Carner amb els IES i el centre amb un itinerari ciclable.

B.1.3. Impartir cursos de circulacio en bicicleta per als més joves. Es considera important educar al
jovent a I'hora de circular correctament i de forma segura amb la bicicleta.

B.1.4. En el grup verd, de manera majoritaria, es proposa que el carrer Barcelona esdevingui un eix
basic de la xarxa de bicicletes, amb la creacié d'una carril bici de doble direccid6 que permeti
connectar el centre de la vila amb la zona de passeig i dels instituts.
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B.1.4. bis La proposta anterior també es recull en el grup blau, en el qual es fa la demanda
d’incloure els carrers Prat de la Riba i Barcelona a la xarxa de ciclable amb la incorporacié d’'un
carril bici de doble sentit.

B.1.5. També es recull la proposta de buscar un recorregut addicional per connectar el nucli del
municipi amb l'espai Tolra.

B-2 Instal-laci6 d’aparcaments per a bicicletes: zones comercials, equipaments i zones
d'intercanvi modal

Debat i matisacions recollides

D’acord amb la proposta.

B-3 Aparcament segur a la futura estacié de tren

Debat i matisacions recollides

D’acord amb la proposta.

Altres noves propostes

El debat de I'ambit de la bicicleta ha afavorit la generacié de dues altres propostes:

B.4. En el grup vermell un membre del grup planteja la idea d'establir un servei de “bicing”, com
I'existent a Barcelona o a altres grans ciutats, per a Castellar del Vallés. Pero la resta de membres

del grup consideren que no seria viable per a una municipi de les seves dimensions.

B.5. En el grup verd es proposa senyalitzar de manera adequada l'accés des de la trama urbana
cap el circuit de BTT i també en sentit invers.

T-1 Actuacions a les linies d’autobus urba:

Mantenir la Linia C6 fins la posada en funcionament de la nova linia interurbana entre
Castellar i Terrassa

Millora de la linia C4 amb la implantaci6é d'un segon autobus urba que faria el recorregut
en sentit contrari a les urbanitzacions, un cop estigui en funcionament la futura linia
d'autobus interurba amb servei cap a Terrassa

Millora de la linia C4. Realitzaci6é d'un estudi d'avaluacié de la viabilitat d'implantar un
transport a la demanda de bus urba

T-2 Millora urbanistica de I'’entorn de les parades del transport puablic, fent que siguin
accessibles per a persones de mobilitat reduida: millores de la calcada, millores de les




Pla de mobilitat urbana de Castellar del Vallés 157 /167

voreres i del elements d'accessibilitat (plataforma a la calcada)

T-3 Millorar la parada d’autobus ubicada a Airesol C, creant unareserva en I'espai public

T-3 Millorar la parada d’autobus ubicada a Airesol AB, creant una reserva en l'espai
public, pas de vianants senyalitica i elements reductors de velocitat

T-4 Millora dels itineraris propers a la futura estacio de tren

Debat i matisacions recollides
Tots els grups manifesten el seu acord amb les propostes d’'actuacio

Tot i aixi, en el grup verd el debat condueix a considerar que utilitzacié del transport pablic intern
per part de la poblacié és baix i que I"utilitza qui no té altra alternativa, donat que el servei actual té
recorreguts molt llargs, i per fer desplacaments concrets, com anar de les urbanitzacions al nucli, es
triga massa temps. En aquest sentit es considera que caldria optimitzar el servei a la demanda, i
per a fer-ho caldria realitzar préviament un estudi que permetés analitzar els habits de mobilitat i les
expectatives de mobilitat de la poblacio.

Altres noves propostes
En relacio al transport col-lectiu també s’han recollit les seglients propostes, en el grup verd:

T.5. Es planteja una proposta secundada pel grup en el sentit de realitzar un estudi dels habits de
mobilitat i d'expectatives de mobilitat de la demanda, per tal d'adaptar el servei i fer-lo atractiu als
usuaris.

T.6. Una altra mesura que s'apunta per reduir l'impacte en la mobilitat de I'entrada i sortida
d'alumnes de les escoles i instituts, es promoure que I'entrada als centres escolars del municipi es
pugui realitzar en hores diferents en els diferents centres, de manera que no es concentri en el
mateix moment a tots els centres.

T.7. Un dels participants demana que l'administraci6 municipal reclami a les empreses
concessionaries de serveis de transport (de caracter interurbd) que adoptin sistemes que permetin
dur la bicicleta. En aquest sentit es comenta que n'existeixen de senzills i de facil implementacio,
com per exemple baques o plataformes a la part darrera dels autobusos. D'aquesta manera la gent
que utilitza el transport public per anar a altres viles, podria continuar el seu trajecte posterior a la
vila de desti en bicicleta. També es demana fer gestions perqué en hores vall, de poca afluencia de
passatgers, I'usuari/a pugui pujar la bicicleta a I'autobus.

T.8. En darrer terme, es considera necessari mantenir la parada d'autobls existent davant de la
Sony i ubicar un semafor amb polsador per facilitar el pas de vianants.
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V-1 Pla de sentits Unics, prioritzant a les urbanitzacions i Can Carner

Debat i matisacions recollides

En relacio a la proposta del pla de sentits Unics en el grup verd no es fa cap aportacié nova, i
s’accepta la proposta.

En el grup vermell, on s’han concentrat persones que son veins/veines de les zones en les que es
preveu fer la intervenci6 de manera prioritaria. Les propostes recollides, son realitzades per
aguestes persones que hi resideixen i la resta del grup les secunden afirmant que ells s6n qui més
coneixen els carrers per ser veins d'aquella zona.

Noves propostes
Les propostes elaborades en el grup vermell han estat les segtients:

V.1.1. Es proposa estudiar la implantacié d'un canvi de sentit del carrer que va al repetidor (carrer
Alzina-carrer Arbrells).

V.1.2. Pel que fa a les intervencions en el Sector D, els veins que hi viuen consideren més adient
deixar el carrer Vallés de doble sentit 0 bé canviar-lo en sentit contrari all proposat, és a dir fer que
tingui sentit de pujada, perque de baixada els cotxes s’acceleren molt i pot comportar problemes de
seguretat vial.

V.1.3. Una darrera proposta de canvi de sentit és a Can Carner. Uns veins proposen canviar de
sentit el carrer Joan Oliver.

V-2 Millora de I'eficiencia circulatoria de I'eix format per la ronda de Tolosa i la ronda de
Llevant:

- Construcci6 d'una rotonda a la ronda de Llevant en la cruilla semaforica del carrer Prat de
la Riba

- Semafor per afavorir la sortida dels vehicles de laronda Tolosa cap ala B-124

Els membres del grup verd consideren que les mesures proposades son adequades per millora
I'eficiencia d’aquest eix viari. Tot i aixi, fan émfasi en la preocupacio perqué I'adopcié d’aquestes
mesures no suposin una reduccié de la seguretat dels vianants i es demana que es tingui en
compte a I'hora de preveure actuacions, sobretot en aquelles que suposen supressio de semafors.

En relacié a la construccié de rotondes, en el grup blau es recull el parer que les rotondes poden
agilitzar el pas de vehicles, perd s'ha de tenir en compte que dificulten el moviment dels vianants.
Es destaca que just en el lloc on es proposa la construccié d’aquesta rotonda, hi ha una escola
bressol. Es considera que s'ha de garantir que el pas d'un lloc a un altre sigui segur, i es plantegen
mesures com la ubicacié de semafors amb polsadors o altre tipus de pas elevat.

S-3 Construccio d'una rotonda a la cruilla entre la Ctra. De Sabadell, carrer Passeig, carrer
Pedrissos i ronda del Turuguet, i prohibicié de girar cap a I'esquerra per accedir al carrer
Doctor Josep Portabella i al carrer Doctor Pujol. Permetra reduir la velocitat a la B-124,
millorant la seguretat i distribuint el transit cap a altres vials
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Debat i matisacions recollides

En el grup vermell, alguns membres es plantegen si realment les mesures de la rotonda que es
proposa i la prohibicio de girar a I'esquerra per accedir al carrer Doctor Josep Portabella i al carrer
Doctor Pujol disminuiran la saturacié de transit que es forma en aquells punts. Un dels membres
del grup es pregunta si evitant aquest gir I'aglomeracié de cotxes no es desplagara una mica més
endavant. El membre de la policia local considera que no, que és una bona forma d'alleugerir el
transit. Finalment acorden acceptar la proposta de prohibir el gir, sempre condicionat a la
construccio de la rotonda.

La resta de grups consideren que aquesta €s una mesura adient, tot i que també la consideren una
solucid provisional, prévia a I'actuacio que preveu un nou vial a ponent.

Sobre l'actuacié en concret, el grup blau destaca que podria existir una picaresca per tal a
l'esquerra pel carrer Molins, entrant a I'estacié de servei i travessant-la.

V-3 Creaci6 d’'un nou vial a ponent que comenci a la B-124, a I'alcada de I'accés d’Airesol C
i..

- Alternativa 1: Creuar els Horts de Brunet, passant per la carretera de Terrassa i per la zona
verda de Miranda i finalitzar a la ronda de Turuguet

- Alternativa 2: Resseguir la carretera B-124 fins a la carretera de Terrassa on enllaci amb la
zona verda de Miranda i finalitzar a laronda de Turuguet

Debat i matisacions recollides

En relacié a aquesta proposta en el grup blau es considera que I'alternativa 1 que suposa travessar
per la zona verda de Miranda, suposaria una pérdua de qualitat de vida per a aquesta zona. En
general el grup es decanta per adoptar I'alternativa 2, pero es considera que la rotonda entre Ctra
de Terrassa i Ctra de Sabadell, pot ser molt perillosa, donat que és zona de institut, i hi ha molt
transit de vianants. Es recull el parer que la zona dels Pedrisos fins a I'estacio de servei esta
bastant degradada, la carretera és estreta i s'hauria de intervenir.

En el grUp vermell no s’arriba a un consens sobre quina és la millor alternativa i fins i tot es
plantegen si no es podrien plantejar d’altres.

Els participants del grup verd consideren que la construccio d'un nou vial a ponent és una actuacio
necessaria, tot i que caldria realitzar un estudi previ que permetés escollir la soluci6 amb menor
impacte ambiental i ecologic. En aquest sentit es considera que caldria analitzar la viabilitat de fer
un tunel que possiblement podria seguir el tracat de l'alternativa 1. Mentrestant, es considera
adequada la solucioé provisional que suposa l'actuacio S-3.

Noves propostes

V.3.1 Realitzar un estudi previ que analitzi la possibilitat d’altres alternatives de tracat i que permeti
aplicar la solucié més sostenible i amb menor impacte ambiental i ecologic.

V-3 El nou vial a ponent es planificara per a qué hi circulin vehicles en sentit nord-sud i
acceés des dels carrers perpendiculars limitat a vianants.

En el grup blau es considera que aquest €s un tram que només dona problemes de mobilitat en
hores molt puntuals. Es considera que aquesta proposta caldria tenir-la en compte, perd potser
hauria de ser una ultima opcié.
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Altres noves propostes

En relacié la mobilitat en vehicle motoritzat, un dels integrants del grup blau aporta una nova
proposta per tal de reclamar la construccié d'un nou vial al nord del municipi. Aquesta proposta que
ha estat debatuda al grup es presenta a continuacio:

V.4. Creaci6 d’ un nou vial a nord

L'itinerari proposat es la unié I'Era Petasques i Fontcalents amb la consequient construccié de dues
rotondes de distribucié en aquest dos punts, a mes de salvar el torrent de Canyelles amb un pont
d’'idoneitat paisatgistica (un pont urbanitzat amb vegetacio, dotat de voreres amb carril bici i un vial
de doble sentit de circulacié rodada). El ler. tram des de al cami de la cantera descendeix en
desnivell per arribar una gran esplanada asfaltada davant el dipdsit d'aigua mes nou i girant a
I'esquerra enfilem direcci6 a l'altre diposit d’aigua mes antic perd de similars dimensions per
'esquerra del dipdsit per baix d’'una gran torre eléctrica proposem el pont nou per travessar el
torrent de Canyelles per després seguint els postes de la llum i un petit corriol ens porta al sot del
Ginebre i punt km.B-124 Fontcalents . Tot el recorregut es planteja un itinerari minimitza’n I' impacte
del entorn i limitant I'especulacié ja que fa de tancament perimetral i reordena els vials actuals, sen
preferent en I' execuci6 el llarg de tota la seva longitud l'oferta aparcaments, las voreres amples
invitant el passeig per els vianants i recorregut ciclable segregat del vial de doble sentit, respecten
els senders i corriols, millorant I'accés i senyalitzacié d'aquets .

Les principals dificultats del projecte no son sols econdmiques també en |' ambit d’actuacié que
implica d’altres administracions Diputacid, Generalitat,Companyies de subministraments i
particulars,...etc.; poden suposar un repte pero cal buscar complicitats i arribar acords en aspectes
varis : eliminacio del doble revolt en la carretera B-124 i pacificacié conduccié amb la construccio
rotonda Fontcalents, millora de la Red Eléctrica d'aigua i gas,possibilita I' idoneitat de parades d’
autobus i millorar el trajecte de la linia bus Terrassa-Castellar-Sentmenat, introduir ampliacio
carretera B-124 en el seu pas per I'Airesol C (en el mateix sentit punt V-3 PMU), millorant la
connexié carretera Terrassa , canalitzacié ultim tram del torrent de La Ginebre lla, amb I
assentament del sol i urbanitzacio,... Altres aspectes a tindra en compte son el nou Pla Estratégic de
la Vila que se aprovi en el futur o 'aportacié de terres i conseqiient adequacio de I' antiga cantera
del Sot de Goleres , i d'altres apuntats en el PMU com el cami verd fins Sant Feliu del Racé. Per tot
es evident que aquesta proposta es tindria que culmina en diferent es fases.

Les principals facilitats en linia de distribuir el transit i donar continuitat a la circumval-lacié de I'entorn
urbd i principals rondes i tanmateix solucionant diferents necessitats i problematiques: 1) Desviacié
del trafic provinent de Sant Lloreng i Sentmenat per el centre de la vila, tan per la propia connexio
com la direccionalitat preferent dels vehicles capa Sabadell i Terrassa. 2) Donar un acceés eficient
als vehicles motoritzats de sortida del casc antic per aquesta anella perimetral. 3) Integra els Airesol
C i Airesols B-A entre ells i al mateix perimetre urba 4) Donar continuitat a Rd. Cusidor i Rd.
Tramuntana mantenint el sentit Gnic en aquestes vies pero introduint un carril bici segregat que
connectaria amb el previst PMU en la Rd. Llevant (es tindria que fer una petita actuacio a la Rd.
Tramuntana interseccié ctra. Sentmenat amb I'eliminacié de part d'illeta existent per donar una
continuitat mes homogeénia de la ronda regula’n el transit semaforic ament en aquesta cruilla) 5)
Connexié a la circulacié viaria d’'aquesta nova Ronda Nord tots els carrers adjacents : Sot de
Goleres. Escorxador, Sant Lloreng, Canyelles, Sant Sebastia, Camamilla, Molsa, Fonoll, Grevol,
Doctor Fleming...6) Possibilita I'ampliacié del aparcament previst per PMU carrer Sant Lloren¢ amb
la prolongacié del soterrament del tram de clavegueram que per el marge del horts i las ultimes
cases del poble i passa actualment i immediatament per el seu costat se situaria la nova ronda.
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Aguest ambit només ha estat treballat en el grup blau

E-1 Delimitacié dels aparcaments en superficie

Debat i matisacions recollides

D’acord amb la proposta.

E-2 Creaci6 d’'un aparcament “Park and Ride” proper ala futura estacio de tren

Debat i matisacions recollides

D’acord amb la proposta.

E-3 Creaci6 d’'una sistema de gesti6é de I'estacionament en via publica al voltant de la futura
estacio de tren.

Debat i matisacions recollides

El grup es mostra d'acord, perd es planteja que la decisi6 final d'ubicacié de la futura estacié no ha
estat presa i que per tant, I'aparcament associat hauria de moure's alli on s'estableixi I'estacio.

E-4 Creaci6 de noves places d’estacionament de carrega — descarrega. Es proposa
I’ampliacié de places d’estacionament de carrega — descarrega en els seglients carrers: Av.
Sant Esteve i carrer Barcelona.

Debat i matisacions recollides

Es considera que potser caldrien noves zones de carrega i descarrega, com per exemple al C/
Torres. També es demana que hi hagi un major control de I'aparcament de vehicles privats a les
zones de carrega i descarrega.

E-5 Creaci6 d’aparcaments perimetrals, situats a la zona del nucli antic i un altre prop de
futura estacio de tren.

Debat i matisacions recollides

D’acord amb la proposta.

E-6 Creaci6é d’'un aparcament al carrer Sant Llorenc. Es proposa la creacié de 20 places
d’aparcament en la confluéncia del carrer Sant LIoren¢ amb el carrer Canyelles, ubicat en un
solar propietat de I’Ajuntament.

Debat i matisacions recollides

No hi ha oposicio a la creacié d'aquest aparcament d'entrada, pero es considera que €s un espai
prou gran per que també pugui fer-se algun equipament municipal, ja qgue sén uns 1500m2 en
planta.

S-2 Delimitacié en costat altern de I'aparcament. Per tal de reduir la velocitat es proposa
delimitar en costat altern I'aparcament, senyalitzant-lo degudament mitjancant xicanes que
obliguin als conductors a reduir la velocitat. Es proposa aquesta actuacié en els
aparcaments de les urbanitzacions en els vials on la major part del seu recorregut sigui
recte.
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Debat i matisacions recollides

Es considera que s'ha de tenir en compte que també s'han de canviar els contenidors
d’'escombraries de banda, pero pel pas dels vehicles de serveis, el fet que els contenidors estiguin
en una banda o un altre pot ser un problema.

Altres noves propostes
E-7 Els integrants del grup consideren que per gestionar I'aparcament en superficie al municipi,

seria una bona solucié aplicar mesures com la zona verda, que afavoreixen I'aparcament dels
veins.

R1. Seqguir treballant per a qué el Ministeri de Foment acceleri el més rapid possible les
obres de la Ronda Vallés (Quart Cinturd)

Respecte aquesta proposta, en el plenari, un dels participants fa una reflexio sobre la conveniéncia
de posar en el PMU aquesta acci6, donat que la construccié d’aquesta infraestructura potser un
element amb el qual una part de la poblacié no hi estigui d'acord. En canvi, troba a faltar la
demanda de la connexié entre la B-124 i la Ronda Sabadell, connexié que considera molt més
important per a Castellar del Vallés i reclamada en major mesura per la poblacié de la vila.




4. Avaluacio del taller
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Tot mecanisme participatiu és un procés en el qual els agents implicats han d'aprendre noves
maneres de treballar i relacionar-se per tal de construir quelcom conjuntament. Aquesta vessant
educativa del procés suposa també, entre d'altres aspectes, un aprenentatge continu sobre la
manera d’'organitzar i conduir el procés per assolir els objectius marcats préviament. Per aquesta rad
copsar la percepcié dels participants mitjangant mecanismes d'avaluacié del procés és un dels
elements que cal tenir en compte per recollir indicis de la seva qualitat.

L'objectiu de l'avaluaci6é és identificar aspectes de millora en les dinamiques desenvolupades en
aguests processos de participacid. Amb aquesta intencié s’ha dissenyat un qlestionari, que
complimentat voluntariament pels participants a I'acabament del taller ciutada, ens ha permés
avaluar diferents aspectes del procés.

VALORACIONS DELS PARTICIPANTS

En conjunt, la valoracié recollida entre els participants a la jornada de participacio reflecteix una
elevada satisfaccio dels mateixos, sent la satisfaccidé global mitjana de 8,54 punts sobre 10 punts
possibles.

En el seglient grafic és possible observar quines han estat les mitjanes assolides respecte cada un
dels aspectes avaluats, i es comprova que totes les valoracions superen el 6 punts. La puntuacié
més elevada I'assoleix el fet que tothom ha tingut oportunitat per manifestar les seves opinions, i
el aspecte que ha assolit una menor valoracié ha estat la durada de la sessio que en general, es
considera que ha estat curta, per tractar tants temes.

10. Valoracions dels participants (mitjana)
o l
Convocatoria i informacié enviades amb prou antelacié I ' ,79
Informacid técnica aportada clarai suficient I | 7,92
Objectius de la sessio clars I 8,25
Dinamica de treball adient | 8,33
Durada dela sessi6 suficient | 16,50
Oportunitat de manifestar lliurement les opinions I 19,00
Valoraci6 de l'equip dinamitzador I 8,17
Satisfaccié amb la participacié |5 5 ; . 1 8,54 |
e w o o it =
2 4 6 8 10
Gens Totalment

Base: 24 participants
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Entre els aspectes a millorar s’han recollit aportacions en el sentit que la informacié aportada per al
debat hauria d’haver-se donat amb major antelacid, i es reitera la voluntat d’ampliar el debat.

Respecte I'organitzacioé del debat també s’ha recollit una aportacié en el sentit de plantejar-lo com
una pluja d’idees en diferents apartats, més que no pas com un debat pautat, seguint uns punts
concrets i determinats.
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Annex
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PARTICIPANTS EN ELS GRUPS DE TREBALL

Per al treball deliberatiu, els participants s’han distribuit en tres grups de treball, formats per les

seguents persones:

GRUP BLAU

Alonso Joan
Carcolé Jordi
Castillo Martinez Antoni
Comas Vilaseca Josep M°
Fit6 Picé Josep Manel
Llobet Marti
Lopez Lluis
Rodriguez Oriol
Vives Valenti
Altimira Salvador Nuria

Marin Maria
Sagrera Rius Dani
Borrell Marc

Comas Vilaseca Antoni
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Domingo Queralt Jordi
Falgueras Enric
Gonzalez Pepe
Monras Marc
Pérez Antonia
Espinosa Ita

GRUP VERMELL

Barbero Jesus
Garcia Trujillo Antoni
Margineda Albert
Marti Lloreng
Martinez Javier
Massot Rosa
Rosales Fuentes Josep
Canalis Aleix
Capilla Benitez Antonio

Brichs

Abdo
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